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1 Administrative bestemmelser

I henhold til bekendtggrelse nr. 717 af 13. juni 2006 - kaldet Stgjbekendtggrelsen
(BEK717), skal Aabenraa Kommune udarbejde en stgjhandlingsplan, der omfatter de
stgrre vejstraekninger, som har en trafik pa8 mere end 16.000 kgretgjer pr. dggn og som
blev stgjkortlagt i 2007. Straekningerne er naermere beskrevet i afsnit 4.

Udkast til stgjhandlingsplan skal ud i offentlig hgring i 8 uger. Fristen for udarbejdelse af
handlingsplanen er i BEK717 sat til 18. juli 2008, og senest 4 uger herefter skal planen
offentligt annonceres og yderligere senest 4 uger herefter sendes til Miljgstyrelsen.
Aabenraa Kommunes stgjhandlingsplan er ca. 6 maneder forsinket. Miljgstyrelsen er
orienteret herom.

Indholdet af stgjhandlingsplanen er beskrevet i §25 i BEK717 samt Miljgstyrelsens
vejledning nr. 4 - 2006 afsnit 10. Heraf fremgar bl.a. at handlingsplanen skal omfatte
den kommende 5-3rsperiode. Stgjhandlingsplanen bgr revideres, hvis der forekommer
vaesentlige andringer, f.eks. stgrre trafikaendringer, dog senest ved dens udligb i 2013.

Miljgstyrelsen har udarbejdet en vejledning nr. 4 i 2006, "Stgjkortlaegning og

stgjhandlingsplaner". Vejledningen uddyber indholdet af stgjhandlingsplanen og de
gkonomiske analyser i stgjhandlingsplan samt sundhed og gener i forhold til stgj.
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2 Resume af stgjhandlingsplanen

Stgjhandlingsplanen beskriver de overvejelser om stgjreducerende foranstaltninger, som
vil kunne benyttes for at reducere stgjbelastningen langs de i afsnit 4 navnte stgrre veje
i Aabenraa og Krusd by. Handlingsplanen er udarbejdet med konsulentbistand fra COWI.

For at kunne prioritere stgjbekeempelse benyttes det sakaldte stgjbelastningstal, der
opggr antallet af boliger, hvor beboerne fgler sig staerkt generet af st@j fra vejtrafikken.

Nedenstaende tabel viser stgjbelastningstallet samt de samlede arlige
samfundsgkonomiske omkostninger opgjort som stgjgene- og helbredsomkostninger ved
forskellige Igsninger.

] Stgjreducerende Hastighedsreduktion
Ingen @ndringer | pajzgning med 10 km/h
Stgjbelastningstal
SBT 58 32 40
Omkostninger for 1,0-3,8 0,5-2,1 0,6 -2,6
stgj millioner kr. millioner kr. millioner kr.

Af tabellen ses, at udlaegning af stgjreducerende slidlag (SRS) reducerer de samlede
stgjomkostninger mest.

Valges en SRS-belagning vil stgjbelastningstallet falde fra 58 til 33. Det vil betyde at de
arlige stajomkostninger vil falde 0,5 - 1,7 millioner kr.

Ved en generel daeempning af hastigheden med 10 km/h vil stgjbelastningstallet falde fra
58 til 40 og dermed vil de &rlige stgjomkostninger falde med 0,3 til 1,2 millioner kr.

Til gengeeld vil det kraeve investeringer til ombygning af kgrebaner, skiltning m.m.
For at forebygge nye stgjproblemer vil der blive udarbejdet retningslinjer for stgj i
kommuneplanen, som tages i anvendelse ved udlaeg af nye arealer eller a&&ndring af

arealanvendelse i landzone.

Ved udarbejdelse af fremtidige hastighedsplaner skal der foruden sikkerheden fokuseres
pa stgjen, og stgjbekaempelse bgr i fremtiden inddrages i hastighedsplanerne.

Stgjstrategien vil efter &r 2013 omfatte en stgjkortlaegning af hele det overordnede
vejnet i de stgrre bysamfund.

Aabenraa Kommune vil efter 2013 udpege stilleomrader i byer og aben land, samt
inddrage beskyttelse af sddanne omrader i planlaegningen.
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3 Graensevardier og samfundsgkonomiske
forhold

Miljgstyrelsen udsendte i 2007 vejledning nr. 4/2007 "Stgj fra veje", som dels indfgrer
den nye stgjindikator Lden 0g dels indeholder nye vejledende graenseveardier, der er
tilpasset den nye stgjindikator. I vejledningen beskriver Miljgstyrelsen den nye
stgjindikator saledes:

Stgjindikatoren Lden benyttes generelt i forbindelse med vurdering af vejstgj, herunder ved
stgjkortlaagning, planlaegning og fastlaeggelse af stgjkonsekvensomrader omkring veje. Lden er en
sammenvejning af stgjen i tidsperioderne dag, aften og nat, idet der bruges et “genetillaeg” pa 5 dB
til stgjen i aftenperioden og 10 dB til stgjen i natperioden. Formalet er at tage hgjde for
menneskers szerlige stgjfslsomhed om aftenen og natten. N3r stgjen beskrives som Lden, vurderes
det, at stgjniveauet svarer bedre til befolkningens opfattelse af stgjgener end den tidligere
anvendte malestgrrelse, Laeq. Der er ogsa indikationer for, at stgj i natperioden har szerlig stor
betydning for de afledte sundhedseffekter.

De tre tidsperioder er:

Dag: kl. 07 - 19, varighed 12 timer

Aften: kl. 19 - 22, varighed 3 timer

Nat: kl. 22 - 07, varighed 9 timer

Bidraget fra vejstgjen om aftenen og natten vil uden denne vaegtning kun have begraenset
betydning for det gennemsnitlige niveau over dggnet, fordi der er mindre trafik i disse perioder. At
laegge 5 dB til niveauet om aftenen betyder, at hver bilpassage om aftenen tzller lige s3 meget
som 3,16 biler om dagen, mens tilleegget pa 10 dB om natten betyder, at hver bilpassage om
natten teeller lige s& meget som 10 biler om dagen.

De vejledende graenseveaerdier for vejtrafikstgj er:

Omrdde Graensevaerdier
Rekreative omrader i det &bne land, sommerhuse, campingpladser Lgen 53 dB
o.l.

Boligomrader, bgrnehaver, vuggestuer, skoler og Lden 58 dB

undervisningsbygninger, plejehjem, hospitaler o.l. Desuden
kolonihaver, udendgrs opholdsarealer og parker.

Hoteller, kontorer m.v. Lden 63 dB

Disse greenseveardier geelder udendgrs. De svarer til samme stgjbelastning som hidtil,
men er omsat til den nye stgjindikator Lden. Graenseveerdierne er opstillet til brug i
forbindelse med planlaegning. Som det er naevnt i vejledningens afsnit 3.3
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"Stgjbekaempelse ved eksisterende stgjbelastede boliger" foreslar Miljgstyrelsen, at
graensevardierne ogsa anvendes ved eksisterende stgjbelastede boliger:

Bade for nye og for eksisterende boliger benyttes Miljgstyrelsens vejledende
graensevardi som grundlag for at vurdere stgjgener og stgjens virkning pa helbredet,
men hverken miljg- eller planloven giver mulighed for at gribe ind over for stgjproblemer
i eksisterende boliger fra eksisterende veje. Den ngdvendige stgjbekampelse ma derfor
basere sig pa myndighedernes frivillige indsats, pa grundejernes eget engagement eller
pa stgjpartnerskab mellem myndigheder og grundejere.

Det er ofte ngdvendigt med flere former for virkemidler, hvis stgjen skal reduceres til et
acceptabelt niveau, som er lavere end eller i naerheden ad den vejledende greensevaerdi
for vejstgj. Iszer pa steder, der er belastet med mere stgj end Lden 68 dB, bgr der tages
seerlige forholdsregler for at reducere stgjen mest muligt, herunder i form af regulering af
trafikken og stgjreducerende beleegninger mv. Vejdirektoratets og miljgstyrelsens
idékatalog har en indgdende behandling af mulighederne for stgjbekampelse i byer.

Der bgr ikke pa laengere sigt forekomme boliger med udendgrs stgjbelastning pd mere
end 68 dB, og det bgr derfor med anvendelse af trafik- og byplanlaegning, sikres at
stgjbelastningen nedbringes.

Den mindste aendring, det menneskelige gre kan opfatte, er en aendring pa 1 dB, og kun
nar de to lydniveauer sammenlignes umiddelbart efter hinanden. En andring pa& 3 dB vil
opleves som en mindre, men dog som en hgrbar andring.

Reduktion af stgjen vil give faerre gener for beboerne, bl.a. i form af mindre
sgvnforstyrrelser. Reduktion af de hgjere stgjbelastninger over Lden 68 dB vil kunne
betyde faerre helbredseffekter som stress, forhgjet blodtryk og for tidlig dad.

Litteraturstudier viser en overrisiko for hjertesygdomme som fglge af vejtrafikstgj over
55 dB. Figuren viser, at en stgjbelastning pd 65 dB gger risikoen for hjertesygdomme
med 20 %.

== Risiko
==95% nedre
1,6 ==95% ovre

el

- / L

i ///
i

50 55 60 65 70 75 80
Stoj (Laeg,2an)

Relativ risiko
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Kilde: "Nye veje til stgjbekaempelse i byer" Vejdirektoratet.

En undersggelse fra Berlin p& 1700 personer over 18 ar peger pa, at det iszer er
stgjpavirkning om natten med deraf afledt forstyrrelser af nattesgvnen, som er en
afggrende faktor for udvikling af forhgjet blodtryk og deraf fglgende hjertesygdomme.

P& overstaende grundlag er der i Regeringens forslag til vejstgjstrategi fra november
2003 forsigtigt ansldet, at stgrrelsesordenen 800 - 2200 mennesker i Danmark arligt
indlaegges pa sygehusene med forhgjet blodtryk eller hjertesygdom pa grund af vejstgj.
Miljgstyrelsen har ansldet, af i stgrrelsesordenen 200 til 500 personer arligt dgr tidligere
end ellers som fglge af disse sygdomme. De sundhedsgkonomiske omkostninger til
medicin, leegebesgg og behandling pa sygehus er forsigtigt ansldet til 40 - 100 mio. kr
arligt. De samlede samfundsmaessige omkostninger inkl. sygefraveer fra arbejde samt tab
af liv er forsigtigt opgjort til 0,6 - 3,5 mia. kr. arligt.
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4 Omfang og grundlag

4.1

Stgjhandlingsplan 2008-2013

De storre veje og deres trafikmangder

Vejtrafikstgj

Handlingsplanen omfatter de vejstraekninger i Aabenraa og Krusa by, som har en
gennemsnitstrafik ADT stgrre end 16.000 kgretgjer i dognet. Disse vejstraekninger er
direkte naevnt i BEK717 og fremgar af nedenstdende tabel.

Gl veibestvrelse Arsdggntrafik/ | Hastig-
o .ve'Jnr Y By Fra km til km Vejnavn heraf tunge hed

g vejnr. kgretgjer km/t
050-0316 Krusa 0,0 - 0,406 | Sgnderborgvej 18.618 / 797 80
050-0316 Krusa 0,406 - 0,785 | Sgnderborgvej 18.618 / 797 50

b Ngrreport / HP

050-0519 Aabenraa | 23,499 - 24,574 Hansens gade 18.456 / 1.273 50
050-0519 Aabenraa | 24,574 - 25,088 | Kystvej 19.925/ 1.033 50
050-0522 Aabenraa 1,060 - 1,183 | Flensborgvej 22.470 / 1.048 50
050-0522 Aabenraa 1,183 - 2,507 | Flensborgvej 22.470/ 1.048 70

Stgjkortleegningen omfatter derfor alene stgj fra vejtrafikken og kun stgjbidrag fra de
vejstraekninger, som har en gennemsnitstrafik over 16.000 kgretgjer pr. dggn. Stgj fra
andre vejstraekninger eller andre stgjkilder indgdr ikke i kortlaegningen, men bgr taenkes
med ind, ndr nye stgjreducerende foranstaltninger vurderes og overvejes.

Langs vaesentlige dele af de naevnte straekninger er der stgjfglsom bebyggelse i form af
boliger. I Aabenraa by er mange af boligerne i flere etager, men hovedparten ligger pd
vestsiden af vejen. Mod gst ligger fjorden, havneomrade, lystbddehavnen og stranden.

Bebyggelsen langs med Sgnderborgvej i Krusa er ikke stgjfglsomme, de stgjfslsomme
bebyggelser ligger i anden raekke.

4.2 De stgjbelastede personer og boliger
Den udfgrte stgjkortlaegning viser hvor mange boliger og personer, der er udsat for stgj

over de gaeldende graenseveardier, og er derfor benyttet til at indkredse stgjproblemer og
de situationer, der skal sgges forbedret samt hvordan og hvornar.

Stgjkortlaegningen er udfgrt harmoniseret med resten af EU og er derfor opgjorti 5 dB
intervaller over Lden 55 dB jf. BEK717 og i de forskrevne hgjder pa 1,5 og 4 m over
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terreen. Da kortlaegningen er lavet pa bygningsniveau betyder det at antallet af boliger i
nedenstaende tabel alle er henfgrt til en stgjbelastning i henholdsvis i 1,5 og 4 m over
terraen. Det vil sige at det er de samme boliger som optraeder i de to kolonner og der
skal ikke adderes i de enkelte stgjintervaller.

Antal boliger udsat for st@j i den
angivne hgjde over terraen

55 - 60 dB(A) 118 85
60 - 65 dB(A) 395 363
65 - 70 dB(A) 29 110
70 - 75 dB(A) 0 0
> 75 dB(A) 0 0

Aabenraa by. Antal boliger med en beregnet stgjbelastning i 2007 i de
angivne beregningshgjder opdelt pd 5 dB intervaller.

Antal boliger udsat for stgj i den
angivne hgjde over terraen

;Jt((jzi?g:lz;stning Lyen | | 1r° M's hojde i 4 m's hgjde
55 - 60 dB(A) 0 )
60 - 65 dB(A) 4 .
65 - 70 dB(A) 0 0
70 - 75 dB(A) 0 0
> 75 dB(A) 0 0

Krusa by. Antal boliger med en beregnet stgjbelastning i 2007 i de angivne
beregningshgjder opdelt p& 5 dB intervaller.

Som det ses af tabellen stiger stgjbelastningen typisk med beregningshgjden, idet evt.
overfladedeempning eller skeermning er mindre effektiv, ndr modtagepunktet er hgjt

placeret.

Til brug for handlingsplanen er kortleegningen efterfglgende opgjort i 5 dB intervaller
tilpasset den nye danske graenseveerdi for vejtrafikstgj pa Laen 58 dB(A). Denne opggrelse
er baseret pa stgjkortlaegningen som har opgjort de stgjbelastede boliger for hver 1 dB

10
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over 55 dB. Vi har i den videre bearbejdning anvendt stgjbelastningen i 1,5 m's hgjde
som er mest repraesentativ.

Antal boliger udsat for st@j i den angivne
hgjde over terraen

Udendgrs Aabenraai1,5m's Krusd i 1,5 m's
stgjbelastning Lgen hgjde hgjde

58 - 63 dB 281 4

63 - 68 dB 172 0

Aabenraa og Krusa. Antal boliger med en beregnet stgjbelastning i 2007
1,5 meter over terraen.

Af tabellen ses, at der er forholdsvist fa boliger i Krusd der er belastet over
grenseveerdien. Handlingsplanen koncentrerer sig derfor om Aabenraa by.

For at kunne prioritere stgjbekeempelse benyttes ofte det sakaldte stgjbelastningstal SBT.
Det anvendes ogsa ved prioritering af nye vejprojekter.

SBT er en opggrelse af antal stgjbelastede boliger, hvor der tildeles en vaegtningsfaktor
afhaengigt af stgjniveauet ved boligen. Vaegtningsfaktoren udtrykker, at stgjens
generende virkning gges med stgjniveauet, og SBT giver pa den made et samlet,
overskueligt mal for stgjgenen og summerer tabellen over antallet af boliger, der er
belastede med forskellige stgjniveauer.

Ud fra ovenstdende tabel er stgjbelastningstallet SBT beregnet for Aabenraa vist
nedenfor. Ved denne beregning er anvendt stgjkortlaegningens data pr. 1 dB interval.

Udendgrs SBT (antal boliger hvor
stgjbelastning Antal boliger beboerne fgler sig
Lden udsat for stgj | Steerkt generet af stgj)
1,5 m over Aabenraai 1,5m's
terraen hgjde
58 - 63 dB 281 32
63 - 68 dB 64 26
Sum 58
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Den mere detaljerede opggrelse af stgjkortlaegningen viser, at de fleste personer i
Aabenraa by, som fagler sig staerkt generet, bor i boliger med en stgjbelastning mellem 62
og 64 dB.

4.3 Vejbelaegninger

De naevnte vejstraekninger var inden kommunalreformen pr. 1. januar 2007
administreret af Sgnderjyllands Amt. Amtet havde i forbindelse med drift og
vedligeholdelse af veje fastsat et arstal for hvornar en forventet udskiftning af slidlag pa
de forskellige vejstreekninger skgnnes ngdvendigt, se nedenstaende tabel.

Vejbestyrelse og ) ) Planlagt nyt
vejnummer By Fra km til km Belaegningstype slidlag i 8r

Asfaltbeton m. stdlfalt
050-0316 Krusd 0,0 - 0,785 (3ben) 2016
65 kg /m2, ABe 8 3
Tyndlagsbelagning
050-0519 Aabenraa 23,499-25,088 (teet/3ben) 2020
40 kg /m?, TB 8k

Skaervemastik

050-0522 Aabenraa 1,060 - 2,392 80 kg /m2, SMA 2015
Asfaltbeton m stalfalt

050-0522 Aabenraa 2,392 - 2,506 (5ben) 2010
ABe 8 3

Stgjen der udsendes nar et daek ruller hen over en vejbelaegning bestemmes bade af
deekkets beskaffenhed samt af vejbelaagningen. Vejbelaegningens stgjmaassige
egenskaber har stor betydning for stgjen indenfor et interval pd 6-7 dB (+3 til -4 dB).

De belaegningstyper der findes pa vejnummer 050-0522 svarer til en belaegningstype
DAC 111!, der stgjmaessigt svarer til en normal belaegning med taet og jeevn overflade
struktur. Den nordiske beregningsmodel for vejtrafikstgj, der er benyttet i denne
stgjkortlaegning, tager udgangspunkt i denne type belagning.

Belaegningstyper pa vejnummer 050-519 og 050-316 er en porgs, aben belaegning,
svarende til PAC 8!, der som ny belaegning reducere stgjbidraget afhangig af karetgjs
type.

Vedligeholdelsestilstanden for en belaegning har betydning for stgjen. Nedslidte og darligt
vedligeholdte belaegninger kan ligeledes have et forhgjet stgjniveau pa omkring 2 dB.
Stgjen @ges nar belaegningsoverfladen bliver mere ujsevn pga. stentab, revnedannelser
og huller mv. Brgnddaeksler og lignende kan gge stgjniveauet yderligere.

! User's guide Nord2000 Road
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4.4 Trafiksikkerhedsplan

De stgjreducerende foranstaltninger, der matte blive benyttet, skal naturligvis
koordineres med andre trafikale foranstaltninger og planer, saledes at en stgjmaessig
forbedring ikke far negativ indflydelse p& forhold som trafiksikkerhed, fremkommelighed,
energiforbrug og CO? m.m.

Derfor har den udarbejdede trafiksikkerhedsplan for Aabenraa Kommune ogsa vaeret
vurderet i dette stgjhandlingsarbejde. Trafiksikkerhedsplanen indeholder dog ikke
beslutninger om konkrete tiltag.

Trafiksikkerhedsplanen beskriver hgj hastighed som et af de vaesentlige elementer i
forhold til trafikulykker. En nedseettelse af hastighederne evt. fulgt op af fysiske tiltag vil
pa alle streekninger medvirke til gget trafiksikkerhed og vil samtidig kunne reducere
stgjen.

4.5 Kommunale udgifter i et samfundsgkonomisk

perspektiv
Bekaempelse af vejstgj kan kraeve ekstra udgifter afthaengig af hvordan man gnsker at
stgjdeempe trafikstgjen, disse omkostninger skal ses i lyset af de sundhedsgkonomiske
udgifter til medicin, lsegebesgg og behandling pa sygehus grundet folgesygdomme for
udsecettelse af stgj.

Til samfundsgkonomisk vurdering er anvendt nggletalskataloget?. I forbindelse med
Regeringens vejstgjsstrategi i 2003 blev der udviklet et nyt dansk estimat. Det bygger pa
antagelsen om, at de enkelte individer i befolkningen er villige til at betale for at undga
stgjgener, og at denne betalingsvillighed kommer til udtryk i ejendomspriserne.
Ejendomme i mindre stgjbelastede omrader vil vaere dyrere end tilsvarende ejendomme i
mere stgjbelastede omrader. Forskellen anvendes efterfglgende som et estimat for
stgjomkostningen. Her foruden regnes et tillaeg for de indirekte samfundsgkonomiske tab
i form af sygdom, tabt arbejdsfortjeneste m.v..

Enhedsomkostninger for stgj opgjort i kr. pr. SBT pr. ar (2003-prisniveau)

Stgjgeneomkostninger 35.853

Helbredsomkostninger
23.018

Omkostninger i alt
58.871

Kilde: Nggletalskataloget?

2 "Nggletalskataloget- til brug for samfundsgkonomiske analyser p& transportomrédet, December 2004,
revideret juni 2006" udgivet af Transport og Energiministeriet.
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I nggletalskataloget er der angivet et interval pd de totale omkostninger se nedenstaende
tabel.

Lav Middel Hoj

Totale omkostninger 16248 47660 58.871

Kilde: Nggletalskataloget?. Interval for skgn over totale omkostninger for stgj

opgjort i kr. per SBT (2003 prisniveau)
Tallene i nggletalskataloget er i prisniveau 2003 og fremskrives den lave og den hgje
omkostning til 2008 prisniveau ved hjeelp af nettoprisinddekset fra Danmarks statistik
ligger enhedsomkostningen pr. stgjbelastede bolig i 2008 i intervallet fra:
SBT pr. bolig: 18.000 - 66.000 kr.

Fra stgjkortlaegningen baseret pd trafiktal for 2006 for Aabenraa by er
stgjbelastningstallet 58, hvilket svarer til en arlig udgift p& mellem 1,0 - 3,8 millioner kr.
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5.1

Stgjhandlingsplan 2008-2013
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Stgjbekampelse

Eksisterende foranstaltninger

Aabenraa Kommune har ikke tidligere - pa en systematisk og prioriteret made -
gennemfgrt stgjbekaempelse. Denne handlingsplan beskriver derfor ikke de evt. allerede
gennemfgrte seerlige foranstaltninger for at begraense stgjen langs de udvalgte
vejstraekninger.

Stgjbekeempelse kan principielt seettes ind tre forskellige steder:

5.2

Ved kilden, hvor lyden opstdr fra vejbelaegning, keretgijet, trafikmaengderne og
hastigheden.

Under lydens udbredelse i form af forskellige typer afskaermning. Bagved
skaermen vil stgjen reduceres, mens stgjen foran skaermen ikke reduceres.

Ved modtageren, i det her tilfaelde boligen. Stgjen inden dgre kan reduceres ved
facadeisolation, stgj pa opholdsarealer vil dog ikke reduceres.

Perioden 2008-2013

Der er en raekke muligheder for at reducere stgjen som det er beskrevet i nedenstdende

kilde.

Overslagsmaessig

Wy stejreduktion
Halvering af trafikken pa en vej 3dB
Reduktion af hastigheden med 10 km/t 1til 2 dB
Fjerne alle lastbiler og busser 1112 dB
Fordobling af afstanden mellem ve] og boliger (ved hardt 3dB
terraen som asfalt og fliser mv.)

Opstilling af en stojskaerm 6-10dB

Eksempler pd effekten af forskellige stgjreducerende tiltag.
Kilde: "Nye veje til stgjbekeempelse i byer" Rapport 295 fra Vejdirektoratet.

Stgjhandlingsplanen indeholder p& denne baggrund fglgende overvejelser:

reduktion af trafikmangde og specielt tunge kgretgjer om aften og natten
reduktion af hastigheden andret vejbelaagning og ny fremtidig strategi for
belaegningsfornyelser; reduktionspotentiale pd 2-4 dB stgjafskaermning, der lokalt
kan give reduktioner forbedret lydisolation af boligfacader, som kan forbedre det
indendgrs niveau med op til 10 dB eller mere
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5.3 Den stgjreducerende effekti 2013

Stgjkortleegningen er gennemfgrt ved beregning af stgjudbredelsen med den af
Miljgstyrelsen foreskrevne beregningsmetode Nord2000.

Den samme metode er anvendt til at opggre den forventede reduktion af antallet af
stgjbelastede personer og boliger, som de i afsnit 5.2 naevnte foranstaltninger kan
medfgre.

5.3.1 En reduktion af trafikmangden

Ved en reduktion af trafikmaengden, specielt tunge kgretgjer om aftenen og natten, kan
man forvente 1-2 dB, som vil betyde at det samlede SBT reduceres som angivet neden
for.

Udendgrs Antal boliger i Stgjbelastningstallet
stgjbelastning | Aabenraai 1,5 m's
Lden hgjde
58 - 63 dB 388 40
63 - 68 dB 29 5
Summen af stgjbelastningstallet 45

Det skal dog bemaerkes, at ved reduktion af trafikmaengden pa de kortlagte straekninger,
vil trafikmaengden stige pa andre vejstraekninger og her skabe ggede stgjgener og
forringe trafiksikkerheden for bl.a. de svage trafikanter. Denne effekt kan ikke belyses,
sa laenge det kun er de udvalgte vejstraekninger der er stgjkortlagt. Inden denne
mulighed kan blive aktuel, skal der udarbejdes en handlingsplan for trafik og miljg i
Aabenraa by, hvor der tages hgjde for trafikmaangder, fremkommelighed, trafiksikkerhed
og miljg, herunder stgjgener.

5.3.2 Reduktion af hastigheden

Hvis gennemsnitshastigheden pa en streekning reduceres med 10 km/t vil stgjen typisk
falde 1-2 dB. Andringen er uafhaengig af trafikmasngden.

Omstdende tabel viser effekten af at reducere hastigheden med 10 km/t pa streekningen
gennem Aabenraa by.
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Udendgrs Antal boliger i Stgjbelastningstallet
stgjbelastning | Aabenraai 1,5m's
Lden h;ajde
58 - 63dB 375 36
63 - 68 dB 26 4
Summen af stgjbelastningstallet 40

En reduktion af hastigheden skal ses i en lidt stgrre sammenhang, idet den vil kunne
betyde gget trafik pd det gvrige vejnet. Det skal derfor medtages i overvejelserne, sa det
ikke fordrsager stgjgener eller forringer trafiksikkerheden andre steder.

En hastighedsaendring vil kraeve at vejprofilet aendres, for at sikre at
hastighedsbegraensningen vil blive overholdt. Det kan for eksempel ske ved indsnavring
af kgrebanen eller etablering af chikaner eller lignende hastighedsnedsaettende
foranstaltninger. I denne sammenhaeng vil det vaere ngdvendigt at tage hagjde for store
transporter til havneomradet.

5.3.3 AEndring af vejbelagning

Ved aendring af vejbeleegningen kan der forventes en stgjreduktion pa 2-4 dB.
Nedenstdende tabel viser antal stgjbelastede boliger samt stgjbelastningstallet efter
udlaegning af ny belaegning, der mindsker stgjen med 4 dB.

Udendgrs Antal boliger i Stgjbelastningstallet
stgjbelastning | Aabenraai 1,5 m's
Lden hajde
58 - 63 dB 310 29
63 - 68 dB 26 4
Summen af stgjbelastningstallet 33

Stgjreducerende vejbelaegninger anvendes i flere europaiske lande heriblandt Holland.
Siden begyndelsen af 1990 "erne har sadanne belaegninger ogsa vaeret udviklet og
testet i Danmark3. Disse belaegninger har et potentiale for stgjdeempning pa bygader pa
op til 3-4 dB. Der findes 3 forskellige typer stgjreducerende vejbelaegninger:

3 Udvikling af stgjreducerende vejbelaegninger til bygader. >Statusrapport efter 3 ars malinger, Hans Bendtsen
og Lars Ellebjerg Larsen og Poul Griebe. Rapport 4, 2002. Danmarks Transportforskning. www.vd.dk
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Finkornede 8bne tyndlagsbelaegninger, som er en belaegning med en meget jaevn
men alligevel aben overfladestruktur og en lille maksimal stenstgrrelse pa 6 mm.
1-lag draenasfalt med et stort indbygget hulrum og en lille maksimal stenstgrrelse

Stgjhandlingsplan 2008-2013
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pd 8 mm 3. Erfaringerne hermed har veeret blandede. De er ikke egnede pa

straekninger med lavere hastigheder end 80 km/h, fordi hulrummet stoppes til

efter et par ar.

2-lags dreenasfalt som er videreudviklet til at bevare den stgjdeempende effekt pd
bygader. Det gverste lag virker som et filter for det nederste lag, der har et stort

indbygget hulrum 3.

Af nedenstdende tabel ses en sammenligning

af de tre belaegningstyper.

Belaegningstype

Finkornede dbne
tyndlagsbelaegninger

Et lag draenasfalt

To lag draenasfalt

Kan anvendes pa bygader
skiltet hastighed 40-60 km/t

no

a

Nej, da belegningen efter
fa ar bliver tilstoppet og
mister den stojreducerende
effekt

Ja, denne belagningstype
er specielt udviklet til at
bevare den stojreducerende
effekt pa bygader

Kan anvendes pa landeveje
skiltet hastighed over 70 km/t

Ja

Ja

Ja

Stejreduktion pa bygader

1-2dB

(40-60 kmv/t) (undersogelser pagar) TR
Stejreduktion pa landeveje 2-3dB 34dB 4-5 dB
(over 70 km/t) (vurderet) (vurderet)
Ingen. Det kan dog vaere Skal renses med
Saerlig vedligeholdelse Ingen nedvendigt at rense ned- hejtryksspuling 2 gange
spor arligt pa bygader
Der skal anvendes et szer- | Der skal anvendes et szer-
Vinterforhold Almindelig ligt vintervedligeholdelses- | ligt vintervedligeholdelses-

program

program

Overslagsmaessig
prisvurdering

Samme pris som en
almindelig belaegning

Prisforegelse pa omkring
10-20 %

Vaesentlig dyrere da der
skal udlizgges to lag og
evt. etableres speciel

vandafledning i vejsiden

Skennet levetid pa baggrund
af udenlandske erfaringer

Som almindelige
belagninger

Vurderes til 7 ar eller mere

Vurderes til 7 ar for overste
lag

Kilde: "Nye veje til stgjbekaempelse i byer, Rapport 295" af Vejdirektoratet.

Den sikkerhedsmaessige effekt er jf. samme kilde vurderet at vaere neutral®.

Foruden de 3 ovenstdende belaegningstyper er der kommet en ny type slidlag pa

markedet, et stgjreducerende slidlag (SRS). En tynd belaegning p& 2-3 cm udfert i et

specielt designet asfaltmateriale med en relativ lille kornstgrrelse (6 eller 8 mm).

Bade draenasfalt og de stgjreducerende slidlag holder kortere tid end standardasfalttyper.

Afsnit 4.3 angiver den skgnnede restlevetid for belaagningerne pa de stgjkortlagte
straekninger. De fleste skal fgrst have nyt slidlag efter 2012.

4 Stgjdeempende vejbelaegning p& Motorring 3, Vejdirektoratet.
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5.3.4 Stgjafskaermning

Opseetning af stgjskeerme eller anlaeg af jordvolde er et gennemprgvet og ofte anvendt
virkemiddel til at begranse stgjen i forbindelse med nyt boligbyggeri eller anlaeg og
ombygning af veje.

Ved anvendelse af stgjafskaermning med »realistiske« dimensioner er det muligt at opna
en deempning pa op til 6-10 dB. Der kan opnas en stgrre deempning ved at anvende
meget hgje skaerme eller ved delvis overdaekning af en vej. Stgjdeempningen er meget
afhaengig af de lokale geometriske forhold. Boliger i flere etager kraever hgje skaerme.
Daampningen kan beregnes med anvendelse af den nordiske beregningsmodel. Jo
teettere en skaerm er placeret ved en vej jo stgrre deempning opnas. Stgjskaerme er store
og markante konstruktioner i byrummet, som ses bade fra vejsiden og fra
boligbebyggelsen. Det er derfor vigtigt, at laegge stor vaegt pa design og udformning af
stgjskaerme. Det er ligeledes vigtigt at inddrage beboerne i planleegningen af
stgjafskeermning.

P& de kortlagte straekninger i Aabenraa by vil det pa lokale steder vaere muligt at
opseette skaerme, men i de fleste tilfeelde vil en afskaermning skulle brydes ved indkgrsler
til boliger. Det vil reducere skaermens effekt. Det er derfor vanskeligt at opsaette
stgjskaerme, som ogsa vil pafgre andre gener og bl.a. skaerme for udsigten over vandet.

En skaerm langs vejstraekningen i Aabenraa anses derfor ikke for at veere en realistisk
mulighed.

5.3.5 Lydisolation af boligfacader

De stgjmaessigt svage elementer i en facade er typisk vinduer, friskluftindtag, dgre samt
bygningernes tag. Facadeisolering er en almindelig metode til at reducere stgjen ved
modtageren. Dette kan udfgres ved at udskifte glas eller vinduerne med szerlige lydruder
og opsaetning af stgjdeempede friskluftventiler.

Altaner, der vender mod stgjen, kan stgjdeempes ved at indkapsle altanen i glas, sdledes
at den fungerer som en form for udestue. Dette vil ligeledes deempe stgjen i rummene
bag altanen.

Facadeisolering har den ekstra effekt, at det normalt ogsd vil medfgre energibesparelser
pga. bedre varmeisolering samtidig.

Der findes en del erfaringer fra stgjpartnerskaber mellem boligejer/boligfore-ninger og de
offentlige, hvor de offentlige deekker handvaerkerudgifter fra 50 - 90 % mens
boligejere/boligforeninger betaler det resterende belgb. Sddan en ordning er en mulig
Igsning for boliger, der ikke kan stgjbeskyttes via andre tiltag. Ordningen er beskrevet
nermere i f.eks. "Stgjisolering af boliger mod trafikstgj" fra Vejdirektoratet.

Stgjdaempning via facadeisolering vil kun reducere lyden i den enkelte bolig, det er derfor

en forholdsvis dyr Igsning og vil veere aktuel ved de boliger, der ikke kan stgjdeempes pa
anden vis.
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Bygningsreglementet har siden 1984 indeholdt bestemmelser, som skulle sikre, at boliger
ikke blev opfgrt i stgjbelastede omrader, det er derfor relevant at kende opfgrelsesaret,
da boliger opfgrt efter 1984 ikke som udgangspunkt bgr vaere mal for yderligere
lydisolation.

5.3.6 Fremtidig planlaegning

Miljgstyrelsens vejledende graenseveerdier for vejtrafikstgj skal overholdes i forbindelse
med planlagningen. Overskrides denne veerdi skal der ifglge planloven udarbejdes en
lokalplan. I henhold til planloven § 15 a ma stgjbelastede arealer kun udlaegges til
stgjfglsom anvendelse, hvis planen indeholder bestemmmelser om etablering af
afskaermningsforanstaltninger, der kan sikre den fremtidige anvendelse mod stgjgener.

For at forebygge miljgkonflikter udarbejdes der retningslinjer for stgj, som tages i
anvendelse ved udlaeg af nye arealer eller &ndring af arealanvendelse i landzone. Det
tilstraebes at eksisterende og planlagte arealer til miljgfglsom anvendelse, ikke belastes
af stgj fra trafikken pa over Lden 58 dB jf. "Stgj fra veje, vejledning nr. 4, 2007 fra
Miljgstyrelsen." I landzone omradet er der tillige udarbejdet konsekvensomrader omkring
navngivne stgjende anlaeg. I disse omrader skaerpes arealanvendelsen, sa der ikke kan
etableres stgjfglsomme omrader som boligomrader, rekreative omrader m.m..

Ved udarbejdelse af hastighedsplaner er der fokus pa trafiksikkerheden. Farten kan
imidlertid have stor betydning for stgjen og stgjbekaempelse bgr fremtidig inddrages i
hastighedsplanerne. Herved vil stgj indgd som baggrund for forslag til
hastighedsklassifikation af vejnettet.

5.3.7 Trafiktaellinger

Naeste stgjkortlaegning skal foreligge i 2012. For at fa palidelige trafikdata og holde fokus
pa trafikken til de naeste kortleegninger, vil trafiktzellinger blive systematiseret, sa der
trafikteelles p& det overordnede vejnet i de stgrre bysamfund. Herved kan alle disse
straeekninger indgd i en samlet kortleegning af trafikstgjen i 2012.

5.4 Strategi efter 2013

Kommunen har pa nuveaerende tidspunkt ikke taget stilling til hvilke supplerende
foranstaltninger der kan eller bgr tages i anvendelse efter udigbet af denne
stgjhandlingsplan.

I 2012 skal en ny stgjkortleegning gennemfgres omfattende alle vejstraekninger med

mere end 8.000 kgretgjer i dggnet. Det forventes, at denne kortleegning vil omfatte hele
det overordnede vejnet i de stgrre bysamfund.

6 Omkostninger og cost-benefit analyse

I henhold til afsnit 4.5 er enhedsomkostningen for stgjbelastningstallet herunder fald i
ejendomspriser og helbredsomkostninger i intervallet fra 18.000 - 66.000 kr. pr.
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stgjbelastningstal pr. ar. Stgjkortlaegningen af straekningen i Aabenraa by viser et
stgjbelastningstal pa 58, det vil medfgrer arlige omkostninger svarende fra 1,0 -3,8
millioner kr., safremt der ikke indfgres stgjdeempende tiltag.

Veelges at udskiftet slidlaget med et SRS lag forventes en merpris pa 15 - 20 % set i
forhold til et traditionelt slidlag. Det skal her naevnes at SRS-belaegninger kraever et
jeevnt og stabilt bitumineret underlag. Prisniveauet afhaenger af hvor stort et areal der
skal udskiftes. Priser pa asfaltbelaegninger afhaenger meget af udbud og efterspgrgsel
samt oliepriser, og svinger fra landsdel til landsdel - afhaengig af hvor langt der er fra
asfaltveerk til den aktuelle streekning. En beregning af omkostninger vil kreeve, at der
indhentes et tilbud pa en konkret vejstraekning.

En tyndlagsbelaegning koster det samme som et traditionelt slidlag, men daemper ikke sa
godt som en SRS-belagning.

Ved en generel deempning af hastigheden med 10 km/t vil stgjbelastningstallet falde fra
58 til 40 og dermed vil man opnd en &rlig besparelse fra 0,3 til 1,2 millioner kr. Hertil
kommer udgifter til ombygning af kgrebaner, skiltning m.m.

Det skal navnes at den samfundsgkonomiske besparelse deles mellem stat, region og
kommune. Den direkte kommunale besparelse, der kan holdes op mod udgifterne til
tiltag indenfor stgjbekeempelse, er hermed kun en procentsats af den samlede
samfundsgkonomiske besparelse. Den kommunale andel i forhold til stat og region er
ikke beregnet.
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7 Kommunens indsats de naaste 5 ar

Slidlag

Hastigheder

Trafiktzellinger

Stilleomrader

22

Ved fremtidig fornyelse af slidlag vil der i Aabenraa by blive
arbejdet hen imod stgjdaempende slidlag pa Haderslevvej, H. P.
Hanssensgade, Skibbroen, Kystvej og Flensborgvej.

Ved udarbejdelse af en hastighedsplan for Aabenraa Kommune,
hvor alle straekninger i abent land og gennemfartsbyer gennemgas
med henblik pa hastighedszoner, placering af byzonetavler og
planlaegning af eventuelle fysiske tiltag, vil stgj ogsa blive
inddraget som et fokusomrade. Det kan have betydning for hvilke
fysiske tiltag der veelges i omrader med boliger og det vurderes
om gennemfartsstreekningerne bgr have stgjreducerende slidlag
nar dette skal fornyes.

Der blev i januar 1995 udarbejdet en handlingsplan for trafik og
miljg i Aabenraa by. Denne plan revideres i den kommende 5 ars
periode og suppleres med en masterplan for Aabenraa bymidte,
hvor der udover trafik og miljo ogsa fokuseres pd arealanvendelse.
Forud for revision af handlingsplanen for trafik og miljg,
gennemfgres der systematiske trafikteellinger pa de overordnede
veje samt en stgjkortlaegning af hele eller dele af planens omrade.
I handlingsplanen fokuseres der blandt andet pd nedbringelse af
stgjgenerne i eksisterende stgjfslsomme omrader og pa udpegning
af stilleomrader. Et stilleomrade kan eventuelt vaere et
eksisterende grgnt/rekreativt omrade, der udvaelges og tildeles
restriktioner efter geeldende regler. Ved udpegning af et
stilleomrdde kan der med fordel fokuseres p& bade sundhed,
kultur, trafik og miljg.

Stilleomraderne kan integreres i kommuneplanen, s der tages
hensyn til stilleomrdderne ved etablering af nye anlaeg, for
eksempel nye veje, der kan give forstyrrende stgj i omradet.
Stilleomrader i byomrader m3 ikke belastes af stgj over Lden 55 dB,
og i det abne land hgjst 45 - 50 dB.
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8 Hgring og opfalgning

8.1 Noter fra den offentlige hgring
Stgjhandlingsplanen har veeret udsendt i offentlig hgring i 8 uger fra den 24. november
2008 til den 19. januar 2009.

Ved hgringen indkom der ingen hgringssvar.

Opfelgning pa stgjhandlingsplanen

Kommunen har besluttet at der fgrst vil blive fulgt op pa stgjhandlingsplanen i
forbindelse med den naeste samlede stgjkortlaagning, som skal foreligge i juni 2012.
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