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LAESEVEJLEDNING

UDVIKLINGSPLANEN ER OVERORDNET OPBYGGET OMKRING

FOLGENDE TRE TEMAER:

[1] RODEKROS BYGNINGER OG BYRUM
[2] RODEKROS NATUR OG KULTURHISTORIE

[3] TRAFIK OG FORBINDELSER

DE TRE TEMAER ER STRUKTURERET | KAPITLER OG
INDEHOLDER FOLGENDE:

ANALYSE

Sammendrag af faglige analyser og borgerinput.

INDSATSER

Udpegning af indsatsomrader
- pé kort med supplerende indsatsbeskrivelser.

IDESKITSER OG UDDYBENDE BESKRIVELSE

Principper og ideskitser for udvalgte indsatser.

Udviklingsplanen er opbygget omkring
en indledende karakteristisk af byen samt
et kort oprids af byens historie. Heref-
ter fglger en analyse og udpegning af
indsatsomrdder med udgangspunkt i de
tre temaer; Bygninger og byrum, Natur
og kulturhistorie samt Trafik og forbin-
delser.

Borgerne i Rgdekro har pa borgermgder
0g gennem arbejdsgruppemgder lgben-
de kommet med inputs og fungeret som
sparringspartnere for kommunen og de
tilknyttede konsulenter.

De idéer der fremsaettes i udviklingspla-
nen er saledes et resultat af borgernes
idéer og @nsker for byen samt faglige
vurderinger.

Enkelte indsatser er viderebearbejdet
til konkrete idéskitser. De viser et ek-
sempel p&, hvordan indsatsen kan re-
aliseres. Udsnittene er ikke egentlige
projektforslag og skal alene inspirere til
den videre proces.

UDVIKLINGSPLAN RODEKRO



FORORD

GENERELT

Denne udviklingsplan er resultatet af
en proces, der har involveret mange af
lokalsamfundets borgere, erhvervsdri-
vende og foreninger. Med afszet i lokale
gnsker og faglige analyser, viser denne
plan visioner og ideer til Rgdekros ud-
vikling de naeste 10-15 &r. Processen
fandt sted fra april til september 2016
og Udviklingsplanen forventes politisk
vedtaget i december 2016.

RODEKRO

Rgdekro er en populaer bosaetningsby
med mange tilbud til iseer bgrnefamilier.
Strukturelle forandringer har gennem
tiden aendret byens rolle, og byen star
derfor i dag med en raekke udfordringer.

I udviklingsplanen arbejdes der med at
definere og styrke Rgdekros identitet i
en ny tid - bade selvsteendigt og i sam-
menhaeng med Aabenraa. Der arbejdes
blandt andet med, hvordan byens fysi-
ske rammer, aktiviteter og interne or-
ganisering kan optimeres og fremtids-
sikres.

Rgdekro star igen overfor strukturelle
aendringer. Denne gang pd bgrneomra-
det, hvor der er planer om at samle sko-
ler, dagpleje og bgrnehaver i Fladhgj-
omradet. Disse aendringer fylder meget
i borgernes bevidsthed og seetter ogsa
sit tydelige praeg pa planens indhold.

Efter mange ars spredning af byens
funktioner er der lokalt et stort gnske
om langsigtet planlaegning og gget
sammenhang mellem byens tilbud.

UDVIKLINGSPLANENS SAMMENHAENG
Udviklingsplan Rgdekro er udarbej-
det i en periode hvor der i forvejen var
igangsat andre kommunale processer i
R@dekro. Processerne har haft udgangs-
punkt i omradet omkring Fladhgj. De
har blandt andet omhandlet lokalplan-
lzegning for et nyt boligkvarter og mu-
ligggrelse af den fysiske sammenlag-
ning af Haervejsskolen og af en raekke
institutioner.

I udviklingsplanen arbejdes der med
overordnede strategier og sammen-
haenge for Rgdekro. Behandling af Flad-
hgjomradet tager derfor udgangspunkt
i byens overordnede sammenhang. Der
arbejdes sdledes ikke i detaljer med lo-
kalplanforslagenes indhold og undersg-
gelsesprocesser omkring vejfgring, byg-
geprogram for skolen mm. Borgerinput
fra udviklingsplanens borgermgder er
Igbende videregivet til relevante parter i
de sidelgbende projekter.

De parallelle processer har betydet,
at der under feerdigggrelsen af udvik-
lingsplanen, lgbende har vist sig nye
informationer og beslutninger fra de
gvrige projekter. Trafikale undersggel-
ser i forbindelse med lokalplanlaegning
har blandt andet medvirket til, at udvik-
lingsplanens foresldede indsats, "Sko-
lecykelby Rgdekro” bliver en realitet.
Finansiering til initiativet blev fundet
fgr udviklingsplanens fzerdigggrelse, da
vigtigheden af det blev understgttet af
andre processer.

UDVIKLINGSPLAN RODEKRO




UDVIKLINGSPLANER | AABENRAA KOMMUNE

Aabenraa Kommune har besluttet at ud-
arbejde udviklingsplaner for en reekke
af kommunens mellemstore byer. Ar-
bejdet er allerede i gang flere steder, og
i 2016 udarbejdes der planer for Ting-
lev, Bolderslev og Rgdekro.

M3let er, at Aabenraa Kommune sam-
men med borgere og interessenter far
et feelles og lokalt forankret grundlag
for planlaegningen og udviklingen af
kommunens byer. Derudover er malet,
at der seettes fokus pa lokale styrker,
herlighedsveerdier og udviklingsmulig-
heder, og at interessen for kommunens
byer gges blandt bdde nuvaerende ind-
byggere og potentielle tilflyttere.

Det er vigtigt for Aabenraa Kommune,
at udviklingsplanerne bliver til i samspil
med byernes borgere. Arbejdet med
udviklingsplanerne bygger derfor pa en
dben og involverende proces, der tager
afsaet i konkrete udfordringer og mulig-
heder i kommunens mellemstore byer.

HVAD ER EN UDVIKLINGSPLAN?
Udviklingsplanen er en overordnet stra-
tegi for byernes udvikling, der binder
borgeres, interessenters og kommu-
nens visioner og gnsker sammen i en
samlet strategi for byernes udvikling.

Byerne i Aabenraa Kommune er ikke
ens, og det vil udviklingsplanerne heller
ikke vaere. Planerne bestdr typisk af en
analyse, en vision og en raekke strategi-
er samt beskrivelse og prioritering af en
raekke indsatser og projekter. Alle disse

informationer samles i et dokument, der
udggr selve udviklingsplanen.

De viste indsatser og projektforslag kan
vaere bade store og sma. De er udtryk
for ideer og gnsker til byernes udvikling
og forslagene danner afsaet for egentlig
projektudvikling og bearbejdning inden
de evt. kan realiseres. Nogle projekter
kan borgere selv igangsaette, mens an-
dre kan indgd i kommunens langsigtede
planlaegning.

Udviklingsplanerne er ikke et juridisk
bindende plandokument og har i den
forstand ingen direkte planmaessige
eller politiske konsekvenser. De er et
veerktgj og et idekatalog for bade byens
borgere og interessenter samt Aaben-
raa Kommune,der giver retning og mal
for byens udvikling med en tidshorisont
pa 10-15 ar.

PROCES

Udviklingsplanerne bliver til i et teet
samarbejde mellem byernes borgere og
interessenter, Aabenraa Kommune og
eksterne konsulenter. Det sker i form
af 3bne borgermgder og workshops og
ved mindre arbejdsgrupper med frivil-
lige borgere.

Arbejdet med udviklingsplanerne afslut-
tes med en preesentation pa et dbent
borgermgde. Herefter laegges planerne
ud i offentlig hgring s& borgere og in-
teressenter har mulighed for at komme
med bemeaerkninger, inden planerne
vedtages politisk.

Alle har sdledes mulighed for at deltage
i processen. Det kraever ikke saerlige
forudsaetninger - blot en interesse for
at vaere med til at pavirke udviklingen
af ens by og lokalomrade.

Arbejdet med udviklingsplanerne orga-
niseres i samarbejde med de lokale bor-
gerforeninger. I byer hvor der ikke alle-
rede findes lokal organisering, bidrager
Aabenraa kommunes landdistriktscoach
med at etablere en lokal organisering.

Nar forslagene til udviklingsplanerne
er preesenteret kan de findes pa www.
aabenraa.dk i forbindelse med hgrings-
perioden. Efter politisk vedtagelse er-
stattes forslagene pd hjemmesiden af
de endelige planer som er tilgeengelige
fremadrettet.

UDVIKLINGSPLANENS REALISERING
Der er som udgangspunkt ikke midler til
realisering af udviklingsplanernes ind-
satser og projektforslag. Projektfinan-
siering skal efterfglgende sgges ved re-
levante kommunale puljer og eksterne
fonde. Realiseringen kan ske bade lokalt
og kommunalt og finansieringen afhzen-
ger i hgj grad af det konkrete projekt.

Det er malet at lokale borgere og in-
teressenter med udviklingsplanerne
som veerktgj selv kan sgge om tilskud
til realisering. Lokale initiativtagere,
der gnsker at gennemfgre udviklings-
planens ideer og projekter, kan fa vej-
ledning af Aabenraa Kommunes land-
distriktscoach. Han kan blandt andet
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SAMARBEIDE
PA TVARS

Skab samarbejde pa tvaers

og gg@r brug af byens eksi-

sterende ressourcer. Inviter
andre til at vaere med.

HOLD HOF
Vis projekterne frem i byen og
brug det som anledning til at
engagere nye folk eller spon-
sorer, som gnsker at stgtte
projektets realisering enten
med midler eller andre res-
sourcer.




bidrage med lokal organisering og viden
om fundraising.

Kommunale initiativer kan ske p& flere
forskellige mader. Som udgangspunkt
er det Byrddet der afger hvilke pro-
jektforslag der @nskes realiseret og
tidsrum for realisering. Ved gnske om
byfornyelsesprojekter har kommunen
blandt andet mulighed for at sgge om
statslig medfinansiering. Der kan ogsd
veere indsatser der kan indeholdes i de
eksisterende forvaltningsbudgetter. Et
eksempel pa dette er det tryghedsska-
bende initiativ “Lgjt skolecykelby” som
afdelingen for trafikplanlaegning har
igangsat som opfglgning pa udviklings-
planen for Lgjt Kirkeby.

Nogle projektforslag og ideer kan be-
rgre private ejendomme. I en eventuel
realisering, vil disses ejere naturligvis
blive hgrt i en undersggelses- og plan-
laegningsproces.

GOR IDEERNE SYNLIGE

Brug flader i byen, fx tomme vinduer eller
bygningsvaegge til at synligggre visioner
for byen og find ud af, hvor der skal samles
kraefter om en feelles og mere langsigtet ind-
sats. Det kan bidrage til at skabe interesse
for de igangvaerende og planlagte projekter,
og det kan ggre det lettere at se, hvor man
kan bidrage med noget, hvis man som bor-
ger gerne vil engagere sig i byens udvikling.

SPORG OG VAR KONKRET

Hvis ikke nogen spgrger, far man

ingenting og jo mere konkret og
TANK ALTERNATIVT preecis, man kan bede om det, man
Overvej om der er andre har brug for, desto stgrre er oddsene
finansieringsmuligheder, for, at man faktisk far det.

fx byaktier, private bidrag
eller feelles indkgb.

UDVIKLINGSPLAN RODEKRO

PLUK DE LAVESTHAN-
GENDE FRUGTER F@GRST

Start med de sma, over-
skuelige og afgraensede
projekter.

PRIORITER INDSATSERNE

Teenk langsigtet og helheds-
orienteret, f.eks. hvordan skal
Rgdekro se ud om 5 &r - og
hvilke indsatser skal vi prioritere
at laegge kreefter i og reser-
vere midler til, hvis vi skal na
derhen?




PROCES

Udviklingsplanens idéer, retningslinjer
og form er i hgj grad blevet udarbejdet i
et samarbejde med borgerne.

Processen har veeret opbygget omkring
et indledende borgermgde, to arbejds-
mgder samt en intern workshop med
Aabenraa Kommune.

BORGERM@DE

Den 7. april 2016 blev der afholdt bor-
germgde p3 Rede-Kro, der dannede
ramme om en fantastisk aftenen. Bor-
germgdet var abent for alle, og der var
et stort fremmade.

P& borgermgdet tog snakken udgangs-
punkt i spgrgsmalet: “"Hvad drgmmer du
om i Rgdekro?” Den overordnede ram-
me var at udpege seerlige potentialer el-
ler udfordringer ud fra fire overordnede
temaer; Rgdekros bymidte, fritidslivet i
Rgdekro, Rgdekros identitet og forbin-
delse i Rgdekro. I mindre grupper kom
byens borgere med inputs og idéer til
byens udvikling.

Som afslutning pad aftenen blev resul-
tatet af borgermgdet praesenteret i ple-
num. De borgere, som havde lyst blev
inviteret til at deltage i en arbejdsgrup-
pe, der efterfglgende skulle kvalificere
og hjzelpe med det videre arbejde pa 2
arbejdsgruppemgder.

ARBEJDSGRUPPEM@DE 1 + 2
P& begge arbejdsgruppemgder har
Aabenraa Kommune og de tilknyttede
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konsulenter, praesenteret det arbejde,
som de har udfert pd baggrund af det
indledende borgermgde. Malet med ar-
bejdsgruppemgderne har vaeret at sikre
retningen for udviklingen af Rgdekro og
at alle gnsker, tanker og idéer er blevet
viderebragt.

Samtidig har arbejdsgruppen - gennem
lokal viden - medvirket til at videreud-

vikle og praecisere idéer og forslag. P&
den made er planens ideer yderligere
tilpasset Rgdekros preemisser og bor-
gere.

INTERN WORKSHOP MED AABENRAA
KOMMUNE

Som et led i arbejdet med Rgdekro ud-
viklingsplan har der desuden vaeret af-

holdt en intern workshop med udvalgte
medarbejdere i Aabenraa kommune og
planens tilknyttede konsulenter. Forma-
let var at kvalificere planens overord-
nede temaer og projektforslag, sd nye
idéer og projekter der praesenteres i ud-
viklingsplanen ikke strider i mod kom-
munale interesser eller gvrig kommunal
planlagning.



RODEKRO UDVIKLINGSRAD

ARBEJDET ER ALLEREDE | GANG
Sidelgbende med udviklingsplanens ar-
bejde, har der kgrt en lokal proces hvor
malet har veeret at etablere et lokalt ud-
viklingsrad der skal bidrage til at styrke
samarbejdet og organiseringen i Rgde-
kro.

Malet med at oprette et udviklingsrad er
at understgtte en mere strategisk by-
udvikling og det er derfor vigtigt, at der
fremadrettet sikres et stgrre samarbejde
pa tveers af bade aktgrer og interesser.

Et lokalt udviklingsrad skal derfor bi-
drage til, at strategier og malsaetninger
i indeveerende udviklingsplan fgres ud i
livet. Der skal sikres helhedsorienterede
Igsninger, gennem en stzaerkere, lokal
organisering i Rgdekro, som kan samle
bdde kreefter og viden i mere koncen-
trerede og effektive initiativer.

Mere generelt skal Rgdekros Udviklings-
rad bl.a. bidrage med:

at veere en strategisk og orienteret
udviklingspartner for Rgdekro og
omegn.

at veere nyskabende og inspire-
rende.

at veere igangssaettende i forhold til
stgrre, lokale feellestiltag.

» at understgtte bestdende tiltag i
Rgdekro og omegn - herunder koor-
dinering.
at veere aktiv i forbindelse med sik-
ringen af en solid, lokal forankring
og borgerinddragelse.
at veere initiativtager pa faelles
fundraising for stgrre projekter i
Rgdekro og omegn.
at veere feelles kommunikationsor-
gan for Rgdekro.

_Borgermgdet;pd Rode-Kro

UDVIKLINGSPLAN RODEKRO




INFORMATIONER FRA
UDVIKLINGSRADET
Det vil veere muligt at se refe-
rater og vedtaegter fra
generalforsamlingen pa
Udviklingsplanens hjemme-
side p& Aabenraa.dk indtil

udviklingsradet far sin egen
informationsside.

Lo S EFY FFE
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Udviklingsrddet skal samle Rgdekros
kreefter indadtil og vaere en aktiv, eks-
tern samarbejdspartner udadtil. Det er
dog vigtigt at pdpege at en ny og samlet
lokal organisering, ikke ma slukke ilden
blandt de igangvaerende gvrige lokale
kreefter.

Den lokale organisering skal fungere
som paraply for Rgdekro og omegn, og
kan samle fglgende lokale kreefter.

Udviklingsrddet kan sdledes vaere
det koordinerende organ overfor bl.a
Aabenraa Kommune, hvorved der ska-
bes en fzlles indgang til savel forvalt-
ninger og politikere.

Der blev afholdt stiftende generalfor-
samling for det nye udviklingsrdd i Rg-
dekro mandag den 29. august 2016.

UDVIKLINGSRADETS ARSHJUL
Udviklingsrddet har fastlagt 2 &rlige
borgermgder, der afholdes henholdsvis
forste og andet halvar. Indkaldelse til
disse mgder sker via trykte eller elek-
troniske medier.

Borgermgdet i fgrste halvdr kan ogsa
betegnes som arsmgde, hvor udvik-
lingsraddets repraesentanter vaelges/ud-
peges for det kommende ar.

Pa borgermgderne aflaegger udviklings-
radet beretning, og de enkelte arbejds-
grupper afleegger beretning om frem-
driften i igangveerende projekter samt
en orientering om kommende projekter.

Formidling af Rgdekros
onsker til forvaltninger
og politikere.

Kendskab til det
offentlige system.
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En ressource for Rgdekro
Overbliksskabelse og koordinering, vidensbank (fx.
ved fundraising), strategisk orienteret
udviklingspartner

AABENRAA

KOMMUNE

RODEKRO

UDVIKLINGSRAD

En feelles indgang til Aabenraa Kommune

Kontaktled ved nye
initativer, forespgrgsler,
borgerinddragelse mm.



BYENS HISTORIE

‘Byens Historie’ er udarbejdet af Rgde-
kro Lokalhistorisk Arkiv i samarbejde
med Aabenraa Kommune.

Fotos: Rodekro Lokalhistorisk Arkiv.

RODEKROS OPRINDELSE

Bosaetning i Redekroomradet, kan spo-
res langt tilbage. Arkaeologiske udgrav-
ninger omkring R@gdekroegnen viser at
den har vaeret beboet i mange tusin-
de 3r, iszer omkring landsbyerne Rise,
Brunde og Lunderup. Vest og nord for
Rgdekro findes, af samme &rsag, man-
ge gravhgije.

Hzervejen, der har rgdder helt tilbage
til oldtiden, saetter preeg pd@ omradet.

Langs den ses blandt andet en rune-
sten som er tidsfeestet til vikingetiden,
drene 800-900. Stenen baerer kun det
oldnordiske mandsnavn “Hairulfr” ifglge
et gammel sagn var Heerulv, jarl over
vikingerne her pa egnen.

Der har veeret mange sma vadesteder
bl.a. over Rgdd samt i Dybvad, Lunde-
rup og Mjgls. Landevejskroerne I8 med
ca. 15 km afstand, teet langs Haervejen.
I 1649 blev den fgrste kro bygget i Rg-
dekro. Rgde Kro har vaeret ramme om
mange gode historier, bl.a. et mord be-
gaet i 1685.

RISE SOGN
I aeldre tid var Rise hovedbyen, med

“} _\.i 1,.}'n:

Rgdekro Station

dens kirke som ligger teet pd Heerve-
jen. De eeldste dele af kirken antages at
veere fra ca. 1140. Der opstod et sam-
fund omkring den, men den 29. maj
1893, braendte Rise kirke, samt en stor
del af Rise by. Kirken er Rise og Rgde-
kros eneste folkekirke, derudover er der
Baptistkirken og Adventistkirken.

JERNBANEN

Helt frem til 1864 var Rise Sogn et lille
samfund, hvor de fleste ernaerede sig
ved landbrug, men sd kom jernbanen
og de fgrste huse blev opfgrt omkring
den nye banegard i Redekro. Disse huse
var bygget til banearbejderne, snart
fulgte andre erhverv efter. I 1866 blev
jernbanen viderefgrt til Vojens og i 1868

UDVIKLINGSPLAN RODEKRO

INDBYGGERTAL
| RODEKRO

fik Aabenraa jernbaneforbindelse til Rg-
dekro, Rise blev nu et "trinbraet”.

BYENS UDVIKLING

1 1880 var der omkring 50 indbyggere i
Rgdekro og de naeste 25 &r var byen en
stor byggeplads. Efter 1920 antog byen
den plan vi kan se i dag, med butikker
0g mindre h&ndvaerk, men ogsf% stgrre
erhverv f.eks. murere og stgberier, tam-
rere og tgmmerhandler, skotgjsfabrik,
mejeri, savveerk, vognmand og mange
fglgeerhverv. Hele bymidten var samlet
omkring jernbanen og derfor koncen-
treret.

I 1960’erne flyttede flere virksomheder
fra Aabenraa til Rgdekro, det var billi-



gere at etablere sig i Rgdekro Kommune
og motorvejen 13 i stgbeskeen. Motor-
vejen skulle ligge ved Brunde, lige gst
for byen. Motorvejen var medvirkende
til at omradet @st for byen blev det nye
industriomrdde og mange virksomheder
og erhverv fulgte efter. Da industrien
havde god fremgang fulgte befolknin-
gen med og mange nye boligomrader
opstod, hvilket igen gav nye virksomhe-
der og beboelse.

I 00’erne flyttede flere dagligvarebu-
tikker fra bymidten til Brunde. Sam-
men med endringer i bankstrukturen
har det bevirket at midtbyen har fdet
en del tomme butikslokaler. Omradet i
Brunde, som fgr var en landsby, er nu et
industriomrdde langs motorvejen, hvor
der er flere store virksomheder med
mange ansatte.

KOMMUNALREFORMER

Ved kommunalreformen i 1970, fik Rg-
dekro for fgrste gang navn af kommune,
fgr den tid var navnet Rise sogn. Den
nye kommune bestod af byerne Egvad-,
Genner-, Hellevad-, Hjordkaer-, Rise- og
@ster Lagum- sogne. I Rgdekro bygge-
des et nyt kommunekontor, her samle-
des alle funktionerne. I 2007 kom en
ny reform, og nu blev Rgdekro en del
af den langt stgrre Aabenraa Kommune.

UDVIKLINGSPLAN RODEKRO

Luftfoto, 1949
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UDVIKLINGSPLAN RODEKRO

1877-1920 1928-1940 1953-76

I eeldre tid var Rise hovedbyen p8 egnen. Rise havde sin  Efter 1920 antog byen den plan, som vi kan se i dag, med Fra 1960’erne og frem begynder de store industriomrdder i
egen kirke, og de var fgrst med jernbanens udbyggelse, at  butikker og mindre h&ndvaerk, men ogsa starre erhverv flyt-  Rgdekro for alvor at vokse. Szerligt den nye motorvej havde
Rgdekro begyndte at tage form som en egentlig by. tede til byen og Rgdekro var nu den nye hovedby. stor indflydelse pa byens veekst.
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KARAKTERISTIK AF RGDEKRO

Rgdekro er med 6.098 indbyggere den
andenstgrste by i Aabenraa Kommune.
Rgdekro ligger vest for Motorvej E45
ved afkgrsel 70 Aabenraa N. P& modsat-
te side af motorvejen ligger Aabenraa,
og de to byer udggr sammen Aabenraa
Kommunes bymaessige centrum. Sam-
men er Rgdekro og Aabenraa i kommu-
neplanen udpeget til kommunecenter
hvilket blandt andet betyder, at der i
Rgdekro er funktioner, der betjener hele
kommunen.

Rgdekro og Aabenraa er naesten vokset
sammen, hvilket bl.a. forstaerkes af den
gradvise udvidelse af erhvervsomra-
der pd begge sider af motorvejen, men
ogsa udvidelsen af Sygehus Sgnderjyl-
land er af stor betydning.

Sammenhangen til Aabenraa by rum-
mer bade udfordringer og muligheder
for Rgdekro. Det er en stor styrke at
byen ligger taet pa de mange arbejds-
pladser og det udbud af bade service og
kultur, der findes i en stgrre by. Rgdekro
0og Aabenraa udggr samtidig hinandens
kritiske masse, der giver stgrrelse og
opland til at skabe stordriftsfordele og
til at mgnstre interesse fra investorer,
arrangementer mm. Omvendt er det en
udfordring for Rgdekro at fastholde en
veldefineret identitet, og ikke mindst en
attraktiv detailhandelsstruktur.

INFRASTRUKTUR
Rgdekro er kendetegnet ved altid at
have veeret placeret ved vigtig infra-

INDBYGGERTAL

6.098

(2016)

8

BEFOLKNINGSUDVIKLING (SENESTE 5 AR)

|

EJERFORHOLD

+0,1 %

for Rgdekro

-1,8 %

for Aabenraa Kommune

49 % Ejer

39% Alment

04 % Leje (privat)
07 % Andel

01% Offentligt

01 % @vrigt

r

Rgdekro

22 %

0-17 ar

56 % 22 %

18-64 ar 65+ ar

HUSSTANDE

2.963

(2016)

A

Aabenraa by

UDVIKLINGSPLAN RODEKRO

ANDEL AF TOMME BOLIGER

Rgdekro Aabenraa

Kommune

M2-PRIS (3. kvt. 2014-2. kvt. 2015)

8.300
kr.

Rgdekro Aabenraa by

FORDELING AF BOLIGTYPER

i PARCELHUSE
56,6 %
RAKKEHUSE
N
31,5%
|:| ETAGEBOLIGR
10,6 %
ANDEN TYPE BOLIG
O+ ELLER UOPLYST
1,5%
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struktur, hvor Haervejen bl.a. har haft
stor betydning for byens eksistens. I
dag ligger byen attraktivt pd den gstjy-
ske laengdebane og ikke mindst ved den
Sgnderjyske Motorvej.

Fra Rgdekro kan man inden for 1 times
korsel nd mere end 340.000 arbejds-
pladser (kontur 2015) i bade Danmark
og Tyskland.

Sammen er Heervejen, jernbanen og
motorvejen en vigtig treenighed, der
bdde nu og i et historisk perspektiv,
rummer et stort potentiale for byen.

ALT HVAD MAN HAR BRUG FOR

Rgdekro er et godt sted at bo - og en
vigtig boseetningsby i Aabenraa Kom-
mune. Byen tilbyder alt, hvad man har
brug for - og ellers skal man ikke kgre
langt efter det.

Rgdekro har udviklet sig omkring Haer-
vejens krydsning med Rgde &, men den
store vaekst er sket i 60’erne og frem,
hvor ca. 85 % af byens boliger er fra.
Byen er iseer preeget af de to store bo-
ligomrdder, som hhv. ligger nordvest og
sydgst for centrum med mange parcel-
huse og meget teet-lav bebyggelse. Et
saerligt karakteristika ved byen er de
mange teet-lave boliger, som giver byen
et stgrre teethed end mange sammen-
lignelige byer.

Men ogsd de store erhvervs- og de-
tailhandelsomrdder mod @st er meget
dominerende - ikke mindst ndr man

ankommer til byen fra Aabenraa eller
motorvejen.

Befolkningsudviklingen har de sidste
fem &r veeret relativ stabil, og i mod-
szetning til kommunen som helhed, er
der ikke tilbagegang i befolkningsudvik-
lingen. De fleste bor i ejerboliger, men
Rgdekro er ogsa den by i kommunen
med flest andelsboliger, hvilket haanger
sammen med den store andel af teet-
lavt byggeri.

Der er mange bgrnefamilier i Rgdekro.
De har valgt byen af flere drsager. Dels
ligger byen godt infrastrukturmaessigt,
der er god narhed til skole og attrak-
tiv natur og ikke mindst har naerheden
til Aabenraa stor betydning. En anden
drsag er, at det generelt er billigere
at kgbe bolig i Rgdekro, end det er i
Aabenraa.

I Redekro har bade bgrn og voksne
gode muligheder for et aktivt fritidsliv,
hvor den nye Heaervejsskole kan komme
til at spille en central rolle.

BYMIDTEN OG DETAILHANDEL

Rgdekros naturlige centrum ligger om-
kring Rode-Kro der bade udggr byens
grundsten og som ogsd har lagt navn
til byen.

Byens centrum rummer bdde handels-
og servicefunktioner. Byen har en reekke
velfungerende butikker, men bymidten
star i sin nuveerende form overfor vae-
sentlige udfordringer. Vigtige dagligva-

UDVIKLINGSPLAN RODEKRO

Boligomrade

Blandet bolig og erhverv

Centeromrade

Erhversomrdde

Fritids og ferieomrader - rekreative formal
Naturomrade - jordbrug

Offentlige formal

Jernbanen
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rebutikker, der har veeret med til at ska-
be et kundegrundlag for andre butikker,
er flyttet ud til byens periferi. Samtidig
er flere bankfilialer blevet nedlagt og
omradet praeges i dag af en del tomme
butiksarealer og nedslidte bygninger.

Bymidten er kendetegnet ved et hgijt
detaljeniveau og gode materialer der
binder bymidten sammen, men frem-
star alligevel fragmenteret og nedslidt.

Det er hovedsaligt indbyggerne i Rgde-
kro, der bruger og besgger bymidten.
Det er ikke nemt for besggende at finde
derind pa grund af manglende skiltning.
Fra @st skal man igennem et industri-
omrade inden man rammer @stergade
og fra nord mangler der skiltning, hvor-
for mange aldrig kommer i neerheden af
byens bymaessige centrum.

MOTORVEJSNARE
ERHVERVSOMRADER

P& begge sider af motorvej E45 findes
store erhvervsomrader. De har optimale
adgangsforhold til b&de det danske og
det tyske marked. En fremskrivning af
trafikforholdene i 2030 viser blandt an-
det, at der er i fremtiden vil veere behov
for en ekstra til- og frakgrsel nord for
den nuvarende afkgrsel Aabenraa N.
Den 26. august 2016 blev der af folke-
tinget afsat midler til at betale dele af
en afkgrsel ved Bodumvej.

P& den vestlige side af motorvejen lig-
ger erhvervsomradet Brunde som er en
del af Rgdekro. Her er opstdet et stort

detailhandelsomrade med mange, store
keedebutikker som f.eks. Biltema, Ha-
rald Nyborg, T. Hansen og fastfoodre-
stauranter som McDonald’s og Burger
King. De store kaadebutikker service-
rer blandt andet motorvejsbilisterne og
har et opland som er meget stgrre end
Rgdekro. De tiltraekker derfor mange
kunder fra hele Sgnderjylland, men det
er imidlertid sjeeldent, at handlende i
Brundeomradet beveaeger sig ind i Rgde-
kro by.

DE 1000 S@ERS BY

Israndslinjen Igber ca. parallelt med
E45 ved Rgdekro. Landskabeligt er om-
radet gst for linjen kendetegnet ved
bakket moraenelandskab med fede jor-
de og lgvskove. Vest for linjen er der til
gengeld flade og sandede jorde. Disse
geologiske forhold ggr, at der er store
omréder med rastofgravning omkring
Radekro.

Der er i mange ar blevet gravet grus
omkring byen, hvilket i dag ses tydeligt
i landskabet. Flere af grusgravene er
forsat i drift og er af sikkerhedshensyn
utilgaengelige. De af gravene der i dag
er taget ud af drift henligger som store
og spektakuleere rekreative omrader,
hvor der med tiden er skabt store sger i
de gamle gravehuller. Af den grund om-
taler flere af byens borgere selv byen
som de 1000 sgers by. Flere af sgerne
udnyttes i dag bl.a. til byens vandski-
klub, men der er flere muligheder for
f.eks. at lave vandreruter og rekreative

aktiviteter i de unikke rammer.

ORGANISERING OG
SAMMENHANGSKRAFT

Rgdekro har meget at byde pd og som
bosaetningsby har den alt hvad man
behgver. Byens mange tilbud ligger
dog spredt rundt i byen hvilket ggr det
sveert at skabe synergier pa tvaers. Der-
til kommer de fysiske forbindelser mel-
lem funktionerne som flere steder er
mangelfulde for de blgde trafikanter.

Indbyggerne i Rgdekro vil hinanden, og
der er mange ildsjeele, men de mangler
en platform til feelles dialog og samska-
belse. Der mangler en repraesentation
pa tvaers af interesser der ogsa kan re-
praesentere Rgdekro overfor Aabenraa
Kommune og andre eksterne parter.

FLADH@J

Omradet ved Fladhgj stdr overfor en
reekke forandringer. De danske skoler,
bgrnehaver og vuggestuer skal samles
i omradet ved de eksisterende bgrne-
og idreetsfaciliteter. Derudover er der
vedtaget en lokalplan for en privat ud-
stykning af boliger i den nordlige del af
omradet.

Blandt iszer de foreningsaktive borge-
re er der begejstring for at der skabes
stgrre sammenhang mellem bgrne- og
idraetslivet. De gnsker at Fladhgj skal
veaere et langsigtet feelles aktiv for byen
og centrum for nye investeringer i bgr-
ne- og idraetslivet.

UDVIKLINGSPLAN RODEKRO

Hos nogle borgere skaber de mange
aktiviteter i omradet dog ogsa grund-
lag for bekymringer. Det gaelder blandt
andet trafiksikkerheden for de mange
cyklende skolebgrn og den indbyrdes ti-
ming mellem de forskellige kommunale
projekter.

Sikkerhedshensyn for cyklende skole-
bgrn sgges Igst i initiativet “skolecykel-
by Rgdekro” som beskrives under tema
3: Trafik.

KONKLUSION

Efter kommunalreformen har Rgdekro
behov for at genfinde sin identitet. By-
ens identitet og kvaliteter skal udvikles
og kommunikeres ud, s& Rgdekro ikke
leengere er en by man kommer til at
'k@gre udenom’.

Rgdekro er kendetegnet ved at byens
forskellige funktioner er meget spredte
og at der mangler bade en fysisk og en
organisatorisk sammenhaeng mellem
byens mange centre. Der skal arbejdes
mod en staerkere sammenhaeng mellem
byens forskellige funktioner.
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[VISION]
RUDEKRO - FRA SPREDT TIL SAMLET

VISION:

RODEKRO SKAL VARE EN LEVENDE OG
ATTRAKTIV BOSATNINGSBY | AABENRA KOMMUNE.

BYENS PROFIL OG IDENTITET SKAL STYRKES,
SAMTIDIG MED AT SAMMENHAENGEN TIL
AABENRAA BY FORSTARKES.

UDVIKLINGSPLAN RODEKRO

IDENTITET

Rgdekro er en god bosatningsby med
mange kvaliteter og potentialer - bade
som selvsteendig bosazetningsby, men
ogsd i kraft af sin naere relation til
Aabenraa. Visionen for Rgdekros udvik-
ling peger derfor i to retninger, der be-
handler bade den selvsteendige bosaet-
ningsby og den staerke sammenhaeng til
Aabenraa by.

Byens borgere har Igbende papeget, at
Rgdekro skal have sin egen identitet og
ikke bare skal veere forstad til Aaben-
raa. Man kan dog ikke se bort fra de
kvaliteter, som Rgdekro ogsa tillaegges
pga. dens geografiske placering taet pd
Aabenraa by. Det er derfor afggrende
for Rgdekros fortsatte udvikling, at
byens selvstendige identitet styrkes,
samtidig med at samarbejdet og rela-
tionen til Aabenraa by bliver udfoldet og
brugt som en kvalitet ved byen.

DEN FRAGMENTEREDE BY

N&r man besgger Rgdekro, er der saer-
ligt én ting som springer i gjnene, og
det er den store fragmentering og de
mange spredte funktioner. Byens bor-
gere p%peger bl.a., at byen mangler et
steerkt og samlende center, der styrker
byens selvsteendige identitet. En stgrre
koncentration af funktioner kan des-
uden bidrage til at skabe nye synergier
pa tveers, som ogsa kan tilfgre byen en
hgjere grad af bymaessig merveerdi.
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VISION

6230 RODEKRO
- EN STARK BOSATNINGSBY

Rgdekro skal veere en attraktiv bossetningsby i
Aabenraa Kommune. Byens identitet og saerlige
kvaliteter som selvstaendig by fremhaeves og
styrkes.

UDVIKLINGSPLAN RODEKRO

RODEKRO & AABENRAA
-TOI1EN

Samarbejdet og synergien mellem Rgdekro og
Aabenraa skal udvikles, sa de to byers bymaes-
sige kvaliteter supplerer og styrker hinanden.
Den samlede meaengde borgere i de to byer ggr
ligeledes omradet mere attraktivt for investorer.
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STRATEGIER

BYMIDTE

@ SKOLE

KONCENTRATION AF CENTRE

Rgdekros primaere funktioner skal
fremadrettet samles i tre overordnede
centre med hver deres tydelige iden-
titet. Samling af funktioner kan skabe
synergier mellem brugerne og samle

byens liv.

@ Onsket placering af centrale byfunktioner

! RODEKROHALLEN

EN SAMMENHANGENDE OG
LEVENDE BY

Byens centre skal forbindes s& der kan
opstd et let og funktionelt flow mellem
dem.

UDVIKLINGSPLAN RODEKRO

)

FORBINDELSE PA TVAERS
AF BANEN

Styrk forbindelserne gst og vest for banen,
og reducer banens barriereeffekt - med
saerligt fokus pa de lette trafikanter.
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STRATEGIER

GOR BYMIDTEN TIL BYENS
CENTRUM IGEN

Ggr bymidten til et attraktivt sted at
besgge og handle for badde borgere og
besggende.

b

IDENTITETSSKABENDE KULTURARV

Synligggr byens historie og den fortaelling,
der er om den, kroen og Haervejen.

UDVIKLINGSPLAN RODEKRO

RPDEKRO UDVIKLINGSRAD

ERHVERV
ALDRE
BORGERE
FORENINGER
INSTITUTIONER
IDRAT
KULTUR

STYRK SAMARBEJDET | BYEN

Styrk samarbejdet i byen, s& udviklingen
af byen sker i et ensrettet og feelles spor.
En staerk lokal organisation er en forud-
seetning for helhedsorienteret udvikling af
byen.
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[TEMA 1]
RODEKROS BYGNINGER OG BYRUM

Rgdekro er en by med mange, spredte
funktioner og der mangler et tydeligt
center eller samlingssted, hvor byens
energi og kraefter kan koncentreres.
Den store spredning af funktioner og
udflytning af bade detail- og dagliva-
rebutikker har haft store konsekvenser
for byens rum, der fremstar tomme og
uden et egentligt byliv.

BYMIDTEN I N :; s

Omraddet omkring Rgde-Kro, butiks- =
centeret pd hjgrnet af @stergade, den
centrale del af Haervejen, stationsomra-
det samt SuperBrugsen og Fakta i den
nordlige ene af Heaervejen udggr Rgde-
kros bymidte og er ogsa byens formelle
ansigt udadtil (se kort side 21).

Mange er enige om, at det er en lidt trist | . / i

oplevelse at faerdes i bymidten i Rgde- ‘Q / >

kro i dag. De butikker der er tilbage lig- . ~ ///////////
ger spredt, og der er ikke lengere noget ’/////‘/*///‘%
der binder dem sammen til et egentligt / = ///\/L/_.///j
handelsmiljg. Samlet set giver bymid- / X % 7]

ten indtryk af et handelsliv, der ikke helt
fungerer.

Szerligt udfordret er omradet omkring
Rgdekro Center. Centret har tidligere
veeret et stort aktiv for byen, med bdde
bank og stor dagligvarebutik, men i dag
er der kun tomme butikker, en gen-
brugsforretning og en bodega tilbage.

0Ogsd nogle af de nyere bygninger om-
kring Rgdekro Midt har udfordringer.
Der er bygninger med store tomme bu-
tikker, s& hele stueetager fremstar uden




aktivitet. Haervejen 24 (Krifa-bygnin-
gen) har tidligere huset en dagligvare-
butik i stueetagen, men stdr nu tom, og
der er ogsa ledige lokaler i stueetagen
i bygninger pa hjgrnet af Haervejen og
Vestergade.

Men der er heldigvis 0gsa noget der vir-
ker. P& sydsiden af @stergade ligger en
neesten samlet butiksraekke, og der er
flere butikker p8 vestsiden af Haervejen.
Derudover ligger SuperBrugsen og Fak-
ta lidt leengere ude af Heervejen.

Der har pa det indledende borgermgde
veeret et gnske om, at der sker noget
med bymidten. Udgangspunktet er
at fjerne den gamle centerbygning og
bankbygningen pa hjgrnet af Haervejen
og @stergade, sa der skabes et nyt ud-
viklingsomrdde og nye muligheder midt
i byen.

Radekro Station

I en bymaessig kontekst er omradet om-
kring Rgdekro Station udfordret fra flere
sider. Flere borgere har, som en del af
processen omkring udviklingsplanen gi-
vet udtryk for, at der mangler forbedret
adgang til stationens perroner. De gn-
sker bl.a. elevatorer til alle perroner, sa
tilgeengeligheden for gangsbesvaerede
mm. forbedres. I dag er der adgang til
perronerne fra en tunnel under skinner-
ne, men der er ikke elevatorer og der
er ikke lavet gennembrud til den anden
side af jernbanen. Der bgr derfor arbej-
des med at sikre bedre tilgeengelighed

til alle perronerne og for alle malgrup-
per. Samtidig kunne der arbejdes med
at udvide tunnelforbindelsen, sa den
bliver bredere og tryggere og med fuld
gennemgang til den anden side af ba-
nen.

Den gamle stationsbygning fungerer
ikke laengere som station, men rummer
fortsat en aktiv ventesal. Den gvrige
del af bygningen udlejes til boliger og
erhverv, men stadr pa nuvaerende tids-
punkt tomt. Det betyder, at stationen
generelt set ikke laengere har samme
betydning for byen og byens vaekst som
den havde engang. Samtidig ligger sta-
tionen gemt pd bagsiden af Haervejen
og der tilfgres ikke et naturligt byliv til
omradet udover stremmen af pendler-
trafik i hverdagene.

Samtidig med processen for udviklings-
planen i Rgdekro afholder DSB ejen-
domme en seaerskilt proces. De fokuse-
rer i gjeblikket p& hvordan der skabes
liv p& udvalgte DSB-stationer rundt i
landet. Rgdekro Station er en del af den
gruppe stationer, der er fokus pa. DSB
samarbejder gerne med kommunens
lokale ildsjeelde om at finde aktiviteter
der kan skabe liv i stationsbygningen.

Reda

Rgda Igber fra gst mod vest gennem Rg-
dekro, men er rgrlagt i dens forlgb gen-
nem byen. Aen Igber nord for @stergade
og syd for Vestergade, og oprindeligt
har kroen ligget nord for den.

UDVIKLINGSPLAN RODEKRO
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Ud over at have et rekreativt potentiale
rummer Rgda, sammen med kroen og
Haervejen, ogsa en vigtig historisk for-
teelling om Rgdekro, som kan vaere med
til at skabe karakter i bymidten speci-
fikt, og derudover medvirke til at for-
staerke byens identitet.

B@RNE- OG IDRATSCENTER VED
FLADH@J

I 2012 blev Rgdekros to skoler, Rgde-
kro Skole i Vestergade og Fladhgj Skole
ved Fladhgj, lagt sammen og den nye
skole blev omdgbt til Haervejsskolen.
Haervejsskolen har fortsat to matrikler
og benytter i dag begge de oprindelige
skoler.

Byradet har vedtaget at hele Haervejs-
skolen og begge byens kommunale bgr-
nehaver og byens vuggestuer fra 2017
skal samles ved Fladhgj s det eksiste-
rende miljg, for bgrn og idreet udvides.
Den gamle skole i Vestergade vil efter
den endelige sammenlaegning af byens
skoler st tilbage som et potentielt ud-
viklingsomrade.

Bgrne- og fritidsomradet ved Fladhgj
ligger pa den vestlige side af jernbanen
og mere afsides end mange af byens
andre funktioner. Med samlingen af by-
ens kommunale skoler, bgrnehaver og
vuggestuer, har omradet ved Fladhgj
potentiale for at blive et nyt rekreativt
og aktivt samlingssted - seerligt for by-
ens bgrn og unge. Et nyt centrum for
bgrn- og ungeaktiviteter forudseetter
imidlertid, at omradets tilgeengelighed

forbedres ved at styrke byens interne
forbindelser og infrastruktur.

IDRATSFACILITETSANALYSE

Aabenraa Kommune har i 2016 faet
udarbejdet en idreetsfacilitetsanalyse,
hvor eksterne konsulenters anbefalin-
ger til udvikling og organisering af alle
kommunens idreetsfaciliteter fremgar.
I disse anbefalinger understreges vig-
tigheden af, at der i Rgdekro tages stil-
ling til, hvor mange mgdesteder, der er
grundlag for, og hvilke mglgrupper de
hver isaer skal appellere til.

Konkret for Fladhgj Idraetscenter anbe-
faler analysen, at idreetscenteret udvi-
des, og at idraetscenteret kommer til at
udggre byens centrale samlingssted for
b@rns, unges og familiers idraetsliv.

Rgdekrohallen udpeges i anbefalingerne
som et centralt samlingssted for den al-
dre malgruppe. Hallens sammenhaeng
med borgerhuset og naerheden til en
reekke aeldreboliger ggr, at en malrettet
udvikling af faciliteten vil kunne skabe
et endnu mere attraktivt samlingssted.
Derudover forventes malgruppen at
vokse.

Det er endnu ikke politisk besluttet
hvordan og i hvilken raekkefglge, der
skal arbejdes videre med anbefalinger-
ne.

UDSTYKNINGER
I Rgdekro er der et bredt men ogsa ret
traditionelt boligudbud, der ggr byen

til en attraktiv boszetningsby. Byen har
bade raekkehuse, almene familieboliger,
zldre parcelhusomrdder og moderne
nybyggerkvarterer.

I tilleeg til byens blandede boligudbud
veelger mange ogs% at bosaette sig i Rg-
dekro fordi grundpriserne er billigere og
kvadratmeterpriserne er markant lave-
re end i f.eks. Aabenraa.

I dag er der planlagt tre nye boligom-
rader i Rgdekro (se kort side 20). Det
forste af de tre boligomrader er planlagt
i den nordvestlige del af Rgdekro, hvor
det mod gst graenser op mod et eksi-
sterende boligomrdde. Omradet kan
rumme 90 fritliggende parcelhuse og er
delvist byggemodnet.

Det andet boligomrdde ligger i Rise.
Omradet ved Plantevaenget er delvist
byggemodnet og der er enkelte ledige
byggegrunde. Den mest sydlige del af
omradet ved Smedevaenget er planlagt,
men ikke udstykket.

Det sidste boligomrade ligger nord for
den nye Haervejsskole og umiddelbart
vest for jernbanen. Omradet skal kun-
ne rumme 75 3ben-lav boliger og 40
teet-lav boliger.

UDVIKLINGSPLAN RODEKRO
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[TEMA 1] RODEKROS BYGNINGER OG BYRUM
INDSATSER & PROJEKTER

1. MIDTBYEN SOM R@DEKROS
BYMASSIGE SAMLINGSSTED

Omradet ved Rgdekro Center i @sterga-
de omdannes til et nyt urbant parkom-
rade og bytorv med ny boligbebyggelse
og nye muligheder for uformelle mgder
og ophold.

Centralt i omdannelsen er at udnytte
potentialet for at vise og formidle byens
historie. Der laegges op til, at Redden -
hvis det er teknisk muligt - fritlaegges
og at der fokuseres pa dens mgde med
Hzervejen og kroen.

I den lille skala skal der skabes sam-
menhaeng med de gvrige funktioner i
bymidten - szerligt kroen og Haervejen.

INDSATSER

Omdannelse af midtbyen

Sammenhaeng til stationen
Nyt bgrne- og fritidscenter

Omdannelse af skolen

i Vestergade

Udvikling af Rgdekrohallen
Langsigtet omdannelse

af erhvervsomradet
i Rgdekro @

Nye boligformer

{

/
/

|

(1

7///\,__.
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M3let er at skabe et betydningsmaes-
sigt centrum i Rgdekro, der bdde er et
aktiv for byens borgere og besggende.
Samtidig laegges der op til at reducere
og koncentrere byens butiksareal, sa
butikker samles der hvor de er mest
synlige og hvor de bedst bidrager til at
skabe et levende centrum i Rgdekro.

Projektet beskrives naermere i det efter-
folgende pd side 26.

2. STATIONSOMRADET

Sammenhaengen mellem stationsomra-
det og bymidten forstaerkes, og det flow
stationen skaber skal bidrage til livet i
byen.

Samtidig skal forbindelsen mellem gst-
og vestsiden af banen styrkes, sa byen
bindes bedre sammen med stationen og
bymidten som centrum.

Projektet beskrives naermere i det efter-
folgende pd side 26.

3. NYT BORNE- OG IDRAETSCENTRUM
VED FLADH@J

Borgerne peger pa, at det nye bgrne-
0g idraetscenter skal synligggres — ikke
bare gennem kommunikation og skilt-
ning, men ogsa rent fysisk skal det nye
center veere synligt og tilgeengeligt.
Selve bygningen bgr derfor kunne ses
fra vejen. Borgerne gnsker yderligere
en faelles indgang eller reception for alle
centerets brugere. Det skaber sammen-

hang mellem alle centerets funktioner.
En feelles indgang rummes ikke i det
kommende byggeprojekt, men kunne
med fordel prioriteres pd sigt.

Bgrnemekka

Byens unge mangler udendgrs facilite-
ter, der kan danne ramme om mgdet
efter skole, og der foreslds derfor, at
der pa sigt anlaegges et nyt byrum - et
bgrnemekka - ved det nye byggeri pa
Fladhgj.

Malet med et nyt bgrnemekka ved
Fladhgj er at understgtte skole- og for-
eningsidraetten, og skabe et nyt sam-
lingssted, der kan dbne op for mere liv
i omradet udenfor skolens &bningstid.
Byrummet bgr have fokus pa bade leg
og bevaegelse, sa der bygges bro til
idraetscenterets forskellige aktiviteter .
Det kan dermed fungere som et staerkt
centrum og mgdested.

Indholdsmeessigt kan et nyt bgrnemek-
ka indeholde forskellige former for sport
og leg med plads til f.eks. Igb, cykling,
skate, parkour, dansescene, diverse
klatreredskaber og lignende. Samtidig
kan der ogsd arbejdes med aktive lege-
og siddekanter, som giver mulighed for
at fglge omradets liv fra sidelinjen.

Inspiration til Fladhgjs nye bgrnemekka.

Pulsparken i Ry.

UDVIKLINGSPLAN RODEKRO
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4. OMDANNELSE AF SKOLEN PA
VESTERGADE

Omradet omkring den nuvaerende skole
pd Vestergade omdannes til et nyt bo-
ligomrdde teet ved bymidten, med bade
teet-lave og aben-lave boliger.

Den gamle skolebygning bevares, sam-
men med den nyeste bygning, og der
laegges op til en ny taet bydel, bygget op
omkring nye faellesskaber.

Projektet beskrives naermere i det efter-
folgende pd side 30.

5. RODEKROHALLEN

Radekrohallen, Borgerhuset og de tilhg-
rende udeomrader kan videreudvikles
som centrum for aktiviteter, der retter
sig mod byens zldre.

Det foresl3s, at der arbejdes for at ska-
be et helt nyt eksempelprojekt, der vi-
ser hvordan fremtidens idraets- og for-
eningsfaciliteter for seldre kan komme til
at se ud - "hvad er det nye petanque?”
Projektet foresl|ds videreudviklet i sam-
arbejde med eksterne fonde.

6. RODEKRO @ SOM
UDVIKLINGSOMRADE

Rodekros forste erhvervsomrade lig-
ger gst for byen og udggr en vaesentlig
del af den fysiske sammenhaeng mod
Aabenraa. Samtidig er omradet en del
af indgangen til Rgdekro, og mange
borgere og besggende ankommer til
byen fra denne side.

Omradet er i dag praeget af mange min-
dre industri- og handvaerksvirksomhe-
der samt enkelte stgrre industrier, men
der er en del tomme ejendomme i om-
radet.

Den generelle udvikling gar i retningen
af, at de gamle erhvervsomrader i de
danske stationsbyer mister deres betyd-
ning, fordi virksomhederne flytter ud og
omraderne efterlades tomme og uden
liv. Denne udvikling praeger ogsa Rgde-
kros gstlige erhvervsomrade. P& grund
af motorvejen gar erhvervsudviklingen
i Radekro mod Brunde. Det vil kun blive
forstaerket ved en ny motorvejsafkgrsel
med mulighed for modulvogntog.

Der laegges op til, at der udarbejdes en
udviklingsplan for hele omradet, der
undersgger mulighederne for fremtidig
omdannelse og byudvikling. Omradet
- eller dele af det - kunne eksempelvis
blive omdannet til et nyt boligomradde i
smgrhullet mellem Rgdekro, Aabenraa
og motorvejen. Det er vigtigt at en ud-
vikling af omradet sker i dialog og sam-
arbejde med det eksisterende erhvervs-
liv.

7. NYE BOLIGFORMER

For at sikre den fremtidige bosaetning
i Rgdekro laegges der op til at udvide
udbuddet af forskellige boligtilbud i Rg-
dekro. Det foreslas bl.a. at saette fokus
pa at skabe szerlige faellesskaber. Det er
ogsa muligt at udvikle boligformer i de
tidligere rastofomrader.

Et eksempel kan vaere den private ide
for et omrade ejet af Bedsted Lg Grus-
veerker. Her er der gnsker om at plan-
laegge et nyt boligkvarter, i forlaengelse
af virksomhedens arbejde med natur-
genoprettelse. I kraft af omradets place-
ring, kan der eksempelvis arbejdes med
at skabe et nyt klimakvarter, hvor malet
er at szette fokus pa nye boligtyper med
et neutralt klimaaftryk, som ligger teet
pa by og natur. Et sddant boligomrade
forudsaetter imidlertid dispensation fra
bade skovbyggelinje og abyggelinje.

Ved Rgdekro skole er der ligeledes
muligheder for nye boformer. Det kan
f.eks. veere senior- eller generationsfael-
lesskaber eller noget helt andet. M3let
kan vaere et kvarter som ggr det mu-
ligt for mennesker at bo sammen pa
tveers af generationer og familieformer
i et feellesskab, der minder om en lille
landsby, hvor har man har sin egen, pri-
vate bolig, men samtidig er en del af
et stgrre praktisk og socialt faellesskab.
Man deles om fzellesarealer, udearealer
og indgar i et feellesskab omkring prak-
tiske opgaver, der samtidig har en social
dimension.

UDVIKLINGSPLAN RODEKRO

L Kortudsnit, bgrne- og.
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[IDESKITSE]
RODEKROS BYMIDTE OG STATIONSOMRADE
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Bymidten er et seerligt vigtigt sted i Rg-
dekro. Det er her byen er opstdet og det
er her flest besggende kommer forbi.
Bymidten er pa mange mader byens
udstillingsvindue, og den skal tage sig
godt ud, s&8 man som borger kan veere
stolt af den by man bor i.

- Byvilla/punkthus

Der er et gnske om, at alle skal kunne e

finde sig til rette i bymidten, uanset
om man bor i byen, er turist der fglger
Hzervejen, eller om man er pd besgg.
Derudover er det vigtigt, at der bliver
plads til at kunne samles, nar byen hol-
der fest, eller i forbindelse med andre
stgrre offentlige arrangementer.
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Bymidten skal samtidig binde byen
bedre sammen. Den skal hange bedre
sammen med stationen og nar skolen
flytter til Fladhgj, skal sammenhangen
til byen mod syd styrkes.
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HAERVEJSPARKEN
Et af de mest fremtraedende gnsker har
veeret at fa en bypark midt i byen.

I udviklingsplanen foresl3s derfor, at der
pd den vestlige del af center-grunden
anlaegges en ny bypark - Haervejspar-
ken - mens der pa den gstlige del 3bnes
op for, at der kan opfgres en raekke by-
villaer - der skalamaessigt tager afsaet i
den eksisterende stationsbybebyggelse
pa Ostergade, og gradvist stiger i hgjde
mod parken.

Udformningen af Haervejsparken tager
afseet i forteellingen om den og Heerve-
jen, og der laegges op til, at den rgrlagte
a fritlaegges og ggres til et rekreativt
element i den nye park. Aen ligge re-
lativt dybt, og fritlaegningen forudseet-
ter derfor en vis terreenbearbejdning. Et
alternativ til at fritleegge 8en kan veere,
at synligggre dens forlgb f.eks. gennem
et kunstprojekt.

P& modsatte side af Hazervejen, nord
for Krifa-bygningen, udvides den eksi-
sterede belaegning pa Haervejen og der
anlaegges et lille bytorv, der Igber helt
ind til den nuveerende tgjbutik. Forma-
let er at skabe en belagningsmaessig
sammenhang, der binder de funktioner
sammen, der kan veere med til at skabe
grundlaget for forretnings- og byliv i by-
midten. Der lzegges op til, at der fort-
sat kan vaere parkering pa det lille torv,
som ved seerlige lejligheder kan ggres
helt bilfri.

Byvilla/punkthus [}

I udviklingsplanen lzegges der desuden
op til, at der laves et nyt midlertidigt
byrumsmgbel, som kan placeres flere
steder i bymidten. Mgblet designes som
sma 'dagligstuer’ hvor byens borgere og
besggende kan ggre ophold, nyde byen
og komme i snak.

DEN R@DE BYGNING
P& hjgrnet af @stergade og Haervejen
ligger en gammel og meget fin rgd-

stensvilla, der gnskes bevaret. Der leeg-
ges op til, at den integreres i den nye
bypark.

Bygningen huser i dag et pizzeria, som i
forbindelse med omdannelsen af omra-
det til ny bypark, f.eks. kan f& mulighed
for udeservering pa torvet med udsigt
ud over parken. Parkering til bygnin-
gen sker som korttidsparkering pa de
eksisterende kantstensparkeringsplad-
ser pa modsatte side af Haervejen og

UDVIKLINGSPLAN RODEKRO

pd @stergade, og pa eksisterende par-
keringspladser i den resterende del af
bymidten.

I fremtiden kunne der arbejdes for, at
bygningen kommer til at huse funktio-
ner der knytter sig til Heervejen f.eks. et
refugie for de vandrere der fglger den
historiske rute evt. kombineret med
hzervejs- eller bymuseum.
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Granhaven,

Ié-{ﬂdekro' .

NYE BOLIGER

P& den gstlige del af center-grunden
lzegger planen op til, at der opfgres
boliger. F.eks. 4 nye byvillaer i op til 4
etager, der med vestvendt terrasser og
altaner har udsigt over den nye park.
Vejadgang sker fra @stergade og par-
kering Igses som fladeparkering og som
parkering integreret i stueetagen. Dog
ma der ikke etableres parkering i fa-
cader der vender ud mod parken. Bo-
ligomrddet kan evt. udvides til ogsd at
omfatte @stergade 3, hvor der ligger en
boghandel.

R@DE-KRO
Kroen spiller en vigtig rolle i forteellin-

gen om Rgdekro, og der bgr arbejdes pa
at traekke kroens aktiviteter ud i det of-
fentlige rum. Det kan eksempelvis veere
i form af udeservering pa den lille plads
foran kroen, eller ved at give kroen mu-
lighed for at lave arrangementer i den
nye bypark.

DETAILHANDELSSTRATEGI
Omdannelsen af bymidten fglges af en
detailhandelsstrategi, der skal medvirke
til at skabe et bedre fundament for de-
tailhandlen i bymidten og samtidig bi-
drage til at koncentrere bylivet.

Strategien tager afsaet i en koncen-
tration af forretninger i bymidten, s3
der i fremtiden kun er mulighed for at
placere butikker pd den centrale del af
Haervejen og den vestlige del af @ster-
gade. Koncentrationen skal medvirke
til at styrke det samlede butiks- og for-
retningsliv i bymidten og medvirke til at
skabe grundlag for at der kan opsta sy-
nergier forretningerne imellem.

Derudover bgr der arbejdes for, at den
tidligere Nettobutik opdeles i mindre
butiksenheder samt at facaden 3bnes,
s& der kommer vinduer og indgange
med facade mod Hzaervejen. Malet er at
fa en ubrudt butiksreekke med facade
mod den nye bypark

STATIONSOMRADET

Stationsomradet ligger afskaret fra re-
sten af bymidten og der laegges op til,
at forbedre den fysiske sammenhaeng

UDVIKLINGSPLAN RODEKRO

mellem de to omrader, s& stationsom-
radet igen bliver en integreret del af by-
midten.

I fgrste omgang ved, at de eksisterende
forbindelser gennem Rgdekro Midt (bag
ved Krifa-bygningen) tydeligggres, og i
fremtiden ved at fjerne de to bygninger
Jernbanegade 2 og 4.

I planen &bnes der op for, at der kan
opfgres en ny bygning med boliger i 3
etager, der slutter karréen omkring Rg-
dekro Midt, og at der samtidig laves en
lille tilbagetraekning i den nye facade
mod Hzervejen, sd der opstar et lille
byrum, der &bner forbindelsen mellem
bymidten og stationsomradet.

NY FORBINDELSE UNDER BANEN

Der laegges op til, at den eksisterende
tunnel, der forbinder stationsbygningen
med perronen, udvides og forlaenges,
sd den i fremtiden forbinder byen @st
og vest for banen for lette trafikanter
- herunder skolebgrn til den nye Haer-
vejsskole. Samtidig er der gnske om at
forbedre tilgaengeligheden til perronen
ved at etablere en elevator mellem tun-
nelen og perronen.

STATIONSBYGNINGEN OG POSTHUSET
Der er stadig ventesal i den gamle sta-
tionsbygning og indtil for ganske nyligt
har der ogsa vaeret andre stationsfunk-
tioner i bygningen.
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Nord for stationen ligger Post-bygnin-
gen, som heller ikke laengere er aktiv,
men i dag huser en erhvervsfunktion.

Aabenraa Kommune er i positiv dialog
med Banedanmark om stationsbygnin-
gens fremtid, og der er abenhed om at
bygningen i fremtiden kan bruges til
nye formal.

Stationsbygningen i Rgdekro rummer
flere potentialer, og med reference til
lignende omdannelsesprojekter i andre
byer, kunne stationen bl.a. omdannes
til B&B, iveaerkseetterhus, kontorfzelles-
skab, madhus, café eller spillested. Sta-
tionsbygningen rummer ogsa et poten-
tiale i forhold til at skabe en fortzelling
om Haervejen og Rgdekros historie, og
kunne derfor taenkes ind i som et vigtigt
stop pa Haervejsruten.

I udviklingsplanen vises ogsa et alterna-
tivt scenarie, hvor stationsbygningen og
posthuset er fjernet, og hvor hele kar-
réen mellem stationen og Hezervejen er
omdannet til ny boligbebyggelse. Hvis
stationsbygningen fjernes, skabes der
mulighed for at synligggre forbindelsen
under banen. Samtidig er parkeringen
for stationsbygningen flyttet til posthus-
grunden, og busserne er flyttet, s de
nu holder mellem stationen og Haerve-
jen, med stor nzerhed til bdde tog og
midtby.

BANEAREALER
Banearealerne nord for stationen an-
vendes i dag til langstidsparkering og

der ligger virksomheder. Der peges i
planen p&, at der mod Vestergade kan
anlaegges et regnvandsbassin, som ved
ekstremregn kan medvirke til at afhjeel-
pe udfordringen med regnvand i tunnel-
len under banen.

Derudover peges der pd muligheden for,
at der kan laves et parkour-omrade for
de unge i byen, som ikke fanges af den
mere formelle foreningsidreet.

UDVIKLINGSPLAN RODEKRO
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Inspiration:til Mtionsomréde.

Malgv-Aksen: M3lgv Aksen.

29



[PROJEKT]

DEN GAMLE HARVEJSSKOLE

Nar Heervejsskolen flytter til Fladhgi,
skal det gamle skoleomrdde overgad til
andet formal. P& de indledende borger-
mgder og efterfglgende arbejdsgruppe-
mgder, har der vaeret bred enighed om,
at omradet med fordel kan omdannes
til et nyt og attraktivt boligomrade lige
midt i byen, og at flere af bygningerne
pd omradet skal bevares.

Der er flere bygninger pd omradet. Den
gamle rgde skolebygning troner centralt
pd grunden, og vidner som omradets
historie. Mod @st ligger en nyere skole-
bygning, og pa den sydlige og vestlige
del ligger to aldre bygninger, blandt an-
det den gamle idreetssal. Sammen om-
kranser bygningerne skolegdrden. Mod
nord - mellem den gamle skolebygning
og Hellevadvej ligger skolens boldbaner,
og danner en buffer mellem skolen og
vejen, der ligger hgjere end boldbaner-
ne. Vest for skolen ligger fritidshjemmet
og vandveerket.

Hele omrddet gennemskaeres af stien,
der gdr under Hellevadvej og skaber
forbindelse for lette trafikanter mellem
byen nord og syd for den trafikerede
vej. Teet ved skoleomradet ligger des-
uden Rgdekro Bibliotek med facade mod
Vestergade.

NY BYDEL

Overordnet disponeres omradet i 2 ho-
veddele - '‘Den game skole’ og Skov-
kvarteret - der adskilles af stiforbindel-
sen. Udviklingsplanen viser, hvordan
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det samlede omrdde kan omdannes,
men de to delomrdder kan udvikles uaf-
haengige af hinanden.

DEN GAMLE SKOLE

Med reference til omradets historie kal-
des omradet ‘den gamle skole’, og omra-
det bygges op omkring den gamle klas-
sicistiske skolebygning, som foreslas
omdannet til attraktive lejligheder. Der
er en raekke byggetekniske udfordringer
med den gamle skole som skal udredes
inden den kan omdannes. Det samme
geelder den gamle idraetssal som i for-
slaget er bevaret og som indgar som en
seerlig attraktion i den nye bydel.

Det gamle vaerksted kan ogsa bevares
og anvendes til beboervaerksted eller
som opbevaring til haveredskaber mm.

Der skal ogsa undersgges yderligere
hvad den nye skolebygning kan ombyg-
ges til. P& grund af den store volumen,
kan den ikke umiddelbart ombygges
til lejligheder, men kan sandsynligvis
omdannes til institution, bofzellesskab
e.lign.

P& den resterende del af skoleomradet
opfgres nye boliger med relativ hgj teet-
hed og gerne med en blanding af ejer-,
andel- og lejeboliger. Det kan bade veere
som traditionelle raekkehuse og teet-lav
bebyggelser, som findes andre steder i
byen i dag.

De ombyggede og nye bygninger om-
kranser den gamle skolegdrd, som be-

Byhaver lf
mangeyog pa 1€
Grow Xowr City i Fredericia:

SKOVBYEN

Der skal veere plads til-alle
aldergrupper i bymidten.
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DEN GAMLE SKOLE

M drivhus og nyttehaver

Der skal veere plads til sma m(adésteder :
i byen:-@sterGRO'i Kgbenhavn ¥
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vares i den form den har i dag. Skole-
garden danner centrum for hele det nye
kvarter, og bliver centrum for hele om-
radets aktiviteter. Bygningerne er her
udformet som enkeltstdende huse eller
raekkehuse, samlet omkring feelles ude-
arealer og andre faelles funktioner.

Boldbanerne mod Hellevadvej omdan-
nes til nyttehaver for “Den gamle sko-
les” beboere, og der kan ogsa opfgres et
feelles orangeri el.lign., hvor kvarterets
borgere kan dyrke afgrgder, og mgdes
over en kop kaffe - ogsd nar sommeren
gar pa heeld.

Mod Hellevadvej beplantes skraninger-
ne af afskaermende beplantninger, s
vejen skjules.

Kvarteret trafikbetjenes fra vest og man
ma krydse stien for at f@ forbindelse
til parkeringspladser til boligerne som
bl.a. placeres mod banen, hvor garager
skeermer af mod banen. Den eksiste-
rende stgjskaerm bevares.

SKOVKVARTERET

Vest for stien omdannes omradet om-
kring det gamle fritidshjem til et nyt vil-
lakvarter, hvor der bliver mulighed for
at opfgre attraktive og centrumsnaere
boliger.

For at skabe et kvarter med sin egen
identitet treekkes skoven pé’] nordsiden
af Hellevadvej over vejen og ind i det
nye kvarter, sa kvarteret far en skovlig-

nende karakter, hvor boligerne ligger i
lysninger mellem treeerne.

Der lzegges op til, at der laves en arki-
tekturguide til omr@det, sa hele kvarte-
ret far en sammenhangende og saerlig
karakter, der adskiller sig fra de andre
parcelhuse i byen. Det kan f.eks. veere
som traehuse el.lign.

BIBLIOTEK

I planen for skoleomradet er bibliote-
ket bevaret. Ved en eventuel flytning af
biblioteket er det oplagt at se pd mu-
lighederne for at skabe synergier med
bgrne- og idreetscentrum Fladhgj eller
med bymidten.

UDVIKLINGSPLAN RODEKRO
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[TEMA 2]

UDVIKLINGSPLAN RODEKRO

RUDEKROS NATUR OG KULTURHISTORIE

Rgdekro er beliggende midt i et istids-
praeget landskab, som det er beskrevet
indledningsvist i afsnittet om Rgdekros
karakteristik.

Rodekros szerlige placering pd greensen
mellem to istidslandskaber er i hgj grad
med til at karakterisere de grgnne na-
turomrader, der favner byen - bade i
forhold til friluftsliv og naturoplevelser,
men ogsa i forhold til rdstofudvinding,
da aflejringer i jordbunden omkring Rg-
dekro ggr landskabet til et saerligt aktiv
for grusgravning.

GRUSGRAVENE OMKRING R@DEKRO

I Rodekro ligger store omrader med
bdde aktive og passive grusgrave. Det-
te gaelder szerligt omradet sydvest for
byen ved Mjgls og omradet nordgst ved
Brunde.

Ved grusgravene ved Mjgls er der to
aktive grusgrave, hvor det forventes at
arbejdet vil fortsaette frem til ca. 2030,
men der arbejdes Igbende med, at ggre
passive graveomrader attraktive og til-
gaengelige for byens borgere og andre
besggende.

Grusgravsomradet ved Brunde nordgst
for byen er fortsat aktivt. Omradet be-
star af forskellige graveomrdder med
flere forskellige ejerer. Gravearbejdet
forventes at fortsaette minimum 5-10
ar, og der foreligger ikke p& nuveerende
tidspunkt visioner for fremtidig anven-
delse. Omradet ligger dog i tilknytning
til haervejsruten nord for byen og kunne
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derfor have potentiale i forhold til at
fremhaeve grusgravene som en del af
Rgdekros saerlige landskab og Haerve-
jens oprindelse.

Naturoplevelser og rekreative aktiviteter
Graveomradet ved Mijgls er et delvist
aktivt graveomrdde, og derfor er det
ikke alle dele af omradet, som er til-
gaengelige for byens borgere. Virksom-
heden der ejer omrddet har etableret
en raekke stier i omradet, der ggr det
muligt at komme til og fra omradet og
faerdes rundt om udvalgte sger, hvilket
borgerne udpeger som en stor kvalitet.
Stierne mangler imidlertid at blive syn-
liggjort, s& forbindelsen til og fra selve
grusgravsomradet forbedres.

Bedsted Lg Grusvaerker, der ejer og dri-
ver grusgravene, har i tilleeg til de an-
lagte stier givet tilladelse til en raekke
aktiviteter, herunder fiskeri, vandski og
wakeboard, hundetraening og triatlon.

Omradets eksisterende stiforbindelser
og de mange sportsrelaterede aktivite-
ter, der allerede findes i omradet, er et
stort aktiv for videreudvikling af omra-
det og omradets Igbende reetablerings-
plan.

Turisme og besggsmuligheder

I 2015 blev der for fgrste gang fundet
guld i Danmark . Guldet blev fundet i én
af grusgravene ved Rgdekro. Bedsted
Lg Grusvaerker har i forlaengelse heraf
afholdt gravedage for lokalomradet.

Herudover holder virksomheden ogsd
omradet 3bent for skoleklasser i for-
bindelse med undervisningsbesgg og
der afholdes &bne arrangementer som
f.eks. triatlon- og vandskistaevner.

Natur og biodiversitet

Store dele af det aktive graveomrade
ved Mjgls er daekket af bestemmelser
om fredskov. Der er i 1940’erne imid-
lertid blevet givet en tilladelse til en op-
haevelse af disse bestemmelser, under
betingelse af, at der etableres erstat-
ningsskov som en del af omradets sam-
lede reetableringsplan.

I forlengelse af bestemmelserne om-
kring erstatningsskov, har virksomhe-
den sit eget mal om at gge biodiversi-
teten i omradet ved Mjgls med mindst
10 % efter endt gravning. Arbejdet med
at skabe gget biodiversitet sker Igben-
de og i teet samarbejde med Aabenraa
Kommunes naturafdeling, og der er al-
lerede igangsat en stgrre kortlaegning af
omradets biodiversitet. Saerligt omkring
én af omradets sger er det allerede lyk-
kedes at skabe gget biodiversitet. Der
er f.eks. fundet vilde orkideer i omra-
det, som kan veere et stort potentiale
for omradet. Af samme arsag holdes
omradet lukket for besggende, da der
bl.a. er udfordringer med Igse hunde.

HARVEJSRUTEN

Hzervejen, der fglger Jyllands hgjde-
ryg, er en del af et europaeisk Pilgrims-
led mellem Santiago de Compostella i
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Spanien mod syd og Nidaros Katedralen
(Tronheim) i Norge mod nord.

Hezervejens forlgb langs den jyske hgj-
deryg, ledte fgrhen rejsende tgrskoet
gennem landet og var i flere tusinde &r
en vigtig transport- og handelsrute. I
dag er Heervejsruten blevet reetableret
som national vandre- og cykelrute med
mange kulturhistoriske og landskabe-
lige oplevelser. Langs den zeldste del fra
Padborg til Viborg er der bl.a. skabt en
perleraekke af refugier (billige overnat-
ningssteder) inspireret af overnatnings-
stederne pa pilgrimsruten til Santiago.

Der arrangeres arligt b&de march, cy-
kellgb og diverse én- eller todages ud-
flugter langs med Haervejen, og ruten
har et stort potentiale i forhold til turis-
me. I Rgdekro, hvor ruten Igber direkte
igennem byen, er der et stort potentiale
i at tiltreekke og invitere besggende til
lengerevarende ophold i byen.

I Rgdekro er det ikke andet end nav-
net og sma skilte, der afslgrer vejens
betydning, og historien omkring Haerve-
jen er stort set fraveerende i bymidten.
Der mangler bade generel information
og attraktioner, som giver anledning til,
at man som besggende eller turist stop-
per eller gor ophold i byen, eller som far
turister til at veelge netop denne streek-
ning af Heervejen.

STIER
Rgdekro har mange velfungerende sti-

forbindelser, der sammenbinder byens
boligomrader internt, men der mang-
ler rekreative stiforbindelser, der kob-
ler byen til de omkringliggende grgnne
omrader, hvor der ligger mange eksi-
sterende fritids- og sportstilbud. F.eks.
graveomradet ved Mjgls eller i forbin-
delse med den nedlagte jernbane til
Aabenraa.

Eksisterende stiforbindelser, som f.eks.
den ved Mjgls grusgrave, bgr i langt hg-
jere grad synligggres og kommunikeres
som et tilbud til byens borgere.

DEN GAMLE BANETIL AABENRAA
Jernbanestreekningen mellem Rgdekro
st. og banegdrden i Aabenraa blev en-
deligt nedlagt for togtrafik i 1990’erne.
I dag lejes skinnerne af Aabenraa Ve-
teranbane som udlejer skinnecykler i
sommerhalvaret og star for vedlige-
hold af straekningen. Streekningen blev
overtaget af Aabenraa Kommune i april
2016.

Blandt de borgere der har deltaget i
processen omkring udviklingsplanen
gnsker mange, at forbindelsen kan bru-
ges til mere rekreative formal hele dret
rundt. Der har tidligere veeret forslag
fremme om at omdanne straekningen til
sti for cyklister og gdende. I 2010 blev
der politisk vedtaget en hensigtserklae-
ring om omdannelse til sti. I 2013 indgik
omdannelsen som et forslag under Tek-
nik og miljgudvalget. Her blev det be-
sluttet, at der ikke skulle laves sti, men

at skinnerne skulle udlejes til Aabenraa
veteranbane.

P& hver sin side af jernbanestraeknin-
gen mellem Haervejen og Ringvejen gar
i dag heervejsstraekningens officielle
gangrute og cykelrute.

RZDA

Rgdd Igber lige gennem Rgdekro, men
er rgrlagt pa den centrale del der gen-
nemlgber bymidten, og er saledes ikke
synlig i byens centrum, men kun uden
for byen.

Aen er sammen med kroen og Haerve-
jen et vigtigt element i fortzelling om
Rgdekro, og er derudover et vigtigt re-
kreativt element i byen f.eks. som by-
neert fiskevand for byens bgrn og unge.

UDVIKLINGSPLAN RODEKRO
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[TEMA 2]
INDSATSER & PROJEKTER

1. BYENS GR@NNE FAVNTAG

Byens borgere seetter stor pris pa de
kvaliteter, der er i landskabet omkring
Rgdekro. Grusomradet syd for byen er
tilgeengeligt, men der er et gnske om,
at der arbejdes med at skabe bedre til-
gengelighed med flere sammenhan-
gende stiforbindelser der binder byen
sammen med det omkringliggende
landskab.

Det foreslds derfor, at etablere et grgnt
favntag omkring byen, hvor de rekrea-
tive arealer sammenbindes med nye
skovarealer, grgnne omrader eller sti-
forbindelser, men med én sammenhaen-
gende sti som rygrad. Det vil give byen

INDSATSER

o Byens grgnne favntag

Rgdekros vandsport og
aktivitetsomrade

Synligggrelse af
Haervejen

Ny bypark

Byens grgnne strgg

Heervejsruten m m ®

Gang- og cykelrute
til Aabenraa

Eksisterende stifibindelser til grenne omréder =s=sss=

Grgnt strgg gennem byen s
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et nyt grgnt, byneert og rekreativt for-
lgb.

Det nye stiforlgb kan veere udgangs-
punkt for bl.a. en Igbe- eller aktivitets-
sti, som nye rekreative og motionsprae-
gede aktiviteter tilknyttes, og ruterne
kan eksempelvis tilpasses til Hjertestier.

Der kan ogsd arbejdes med at etablere
Klgverstier, som er afmaerkede, opmalte
stiruter i byer og bynaere omrader & fire
faste leengder, 22, 5, 7% og min. 10
km, der udspringer fra et centralt sted
i byen og slynger sig rundt og forbin-
der eksisterende aktivitetsmuligheder
og sevaerdigheder. Klgverstierne kunne
f.eks. have et feelles udgangspunkt i
den nye bypark - Haervejsparken.

Generelt savnes der stgrre bevidsthed
om, hvor stierne er i Rgdekro. Et over-
sigtskort over alle byens stier med angi-
velse af, hvilke saerlige steder og rekre-
ative funktioner der findes i tilknytning
hertil, kan give bdde borgere og turi-
ster en bedre chance for at bevaege sig
rundt i byen og det bynaere landskab.
Stikortet kan bl.a. udvikles i relation til
Haervejen med et centralt informations-
punkt omkring den nye Heervejspark i
bymidten.

2. RODEKROS VANDSPORTS- OG
AKTIVITETSOMRADE
Grusgravsomradet syd for byen tilby-
der i dag mange forskellige aktiviteter.
Seerligt vandsport og aktiv traening fyl-
der meget i omrddet, men der mangler

stgrre synlighed af de eksisterende til-
bud og af, hvor det er tilladt at opholde
sig. Stiforbindelsen fra Fladhgj bgr ggres
mere tilgeengelig og adgangen til om-
radet bgr generelt forbedres. Arbejdet
med stgrre synlighed og tilgaengelighed
kan bl.a. indgd som en del af indsatsen
beskrevet under byens grgnne favntag.

Den nye Heaervejsskole ved Fladhgj vil i
fremtiden blive udgangspunkt for byens
fritids- og foreningsliv hvorfor der lg-
bende bgr arbejdes med, at bringe de to
omrader teettere sammen. Det er des-
uden borgernes gnske, at grusgravs-
omradet bliver et stgrre aktiv for byen.
Selvom gravearbejdet vil fortsaette i ca.
15 8r frem, s er der et stort potentiale
i at koble de to omrader, som i et lang-
sigtet perspektiv kan fungerer som ét
stort sports- og fritidsomrade sydgst for
byen.

Det foreslds derfor, at omradet omdan-
nes til sports- og friluftslaboratorium
med et endnu stgrre og bredere udvalg
af rekreative muligheder og vand- og
sportsaktivititeter. I omrddet kan der
f.eks. etableres hytter eller shelters for
folk, der er interesserede i naturen eller
omradets biodiversitet.

I et kortere perspektiv kan der arbej-
des pd at flytte nogle af skolens fri-
tidsaktiviteter ud til Mjgls, hvor f.eks.
idreetsundervisningen kan forega ved
eller omkring nogle af omrddets mange
sger. Skolens idraets- og aktivitetsdage
kan ogsa foregd i omradet ved sgerne,

ligesom der kan afholdes stgrre sports-
staevner, som man allerede er begyndt
pa, hvilket kan traekke bade borgere og
besggende til omradet.

Bioblitz

Det foreslds ogsa at afvikle en BioBlitz,
der er et 24-timers event, hvor malet er
at undersgge og registrere et afgraen-
set omrades dyre- og planteliv. Ved en
BioBlitz samarbejder bade forskere og
fagfolk, bgrnefamilier, studerende, sko-
ler og andre lokale borgere om at regi-
strere den lokale flora og fauna via en

app.

BioBlitzen kan f.eks. afholdes som et
samarbejde med Naturhistorisk Mu-

SPORT VED SGERNE

Triatlonklubben har veeret
meget aktiv i sommeren 2016.
De har bl.a. afholdt Swimrun i

september - som foreg%r i og rundt
om alle sgerne. Der er ogsa startet
et nyt Igbeinitiativ, GoRun, hvor alle
kan mgde op og Igbe sammen
med andre uden tilmelding.
GoRun er en del af bevaegelse
‘Bevaeg dig for Livet'.
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seum, hvor eventet gennemfgres som
en del af et stgrre arrangement, der har
til formal at seaette fokus pd@ omradets
udvikling som et vigtigt habitat i byen.
Arrangementet kan evt. vaere et tilba-
gevendende tiltag i byen, der samler de
lokale og ggr det muligt at fglge udvik-
lingen af omradets biodiversitet.

Malinger og dokumentering af omra-
dets udvikling kan ogsa bidrage til gget
borgerinvolvering i omradet samt andre

Sti i landskabet. 1.}
Gangbro ved Skive Fjord. i
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tiltag, der kan veere med til at fremme
omradets biodiversitet.

3. SYNLIGG@YRELSE AF HAERVEJEN
Haervejen er en vigtig del af byens kul-
turhistorie, og mange borgere gnsker at
Heaervejen far en stgrre og mere synlig
rolle i bymidten.

Synliggorelse af Hervejen er beskrevet
yderligere p§ side 45.

4. NY BYPARK

Det er mange borgeres gnske, at der cen-
tralt i byen anlaegges en ny bypark, hvor
byens borgere kan mgdes og samles - bade
i hverdagen og ved szrlige lejligheder.

Byparken er beskrevet yderligere p8
side 26.

5. BYENS GR@NNE STRAG

Centralt og pa tvaers af byen foreslds
det at etablere et grgnt strgg, der bin-
der bymidten, Heervejen og evt. en ny
forbindelse langs den nedlagte jernba-
ne til Aabenraa sammen med forskel-
lige aktiviteter eller indsatser, der kan
bidrage med nye rekreative kvaliteter
centralt i byen.

Byens grgnne strgg skal synligggre for-
bindelser og bidrage til generel forskgn-
nelse i bymidten, hvor treeer, buske og
bede kan skabe variation og forskellige
sanseindtryk pa turen gennem byen. Et
grgnt strgg kan desuden give farve, ka-
rakter og identitet til byen.

Det grgnne strgg kan desuden taenkes
ind som en del af omradet i midtbyen
med den nye, grgnne bypark, hvor by-
ens historie, handel og bymeessige ak-
tiviteter kan vaere et vigtigt stop pa ve-
jen.

6. GANG- OG CYKELRUTETIL
AABENRAA

I retningen mod Aabenraa rummer den
gamle jernbane gennem Rgdekro og
Rise Skov et stort potentiale for en ny
rekreativ forbindelse. Det foreslds at
det gamle banespor omdannes til en as-
falt- eller grussti som kan bruges af alle.
Lgbere, vandrere, cyklister, ryttere osv.
Ved denne omdannelse vil mulighed for
brug af skinnecykler og veterantog dog
bortfalde.

Ved en omdannelse kan Jernbanestraek-
ningen mellem Heervejen og Ringvejen
i Rgdekro med fordel udggre den nye
officielle haervejsrute for bade cyklister
og gdende. Denne delstreekning kunne
indgd i den samlede heervejsidentitet,
der uddybes pa side 45.

En naturskgn rute gennem skovene til
Aabenraa har ikke blot veerdi for Rg-
dekro og Aabenraas borgere, men kan
ogsa have betydning i forhold til tu-
risme, da en ny vandre- eller cykelsti
kan kobles p& Haervejsruten og dermed
udfolde flere af de attraktioner, der fin-
des i omradet. Straekningen gar blandt
andet teet forbi balpladser og primitive
overnatningssteder ved Sgst skov og

Vestersg. Undervejs kan der etable-
res mindre opholdssteder med borde

og baenke eller legepladser, s3 det er |

muligt at ggre stop undervejs. Der
kan ogsa laves afstandsmarkeringer,
der markerer afstandene mellem Rg-
dekro og Aabenraa

Der findes allerede en velfungerende
cykelforbindelse til Aabenraa som
lgber over motorvejen langs med
Ribevej og Lggumklostervej. En sti-
forbindelse langs den nedlagte jern-
bane skulle derfor ses som et natur-
skgnt og turistvenligt supplement til
den eksisterende forbindelse.

UDVIKLINGSPLAN RODEKRO
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[TEMA 3]
RODEKRO - TRAFIK OG FORBINDELSER

Rgdekros infrastruktur udspzendes af
fire overordnede veje: Heervejen, Ribe-
vej, Hellevadvej og Ringvejen, der sam-
tidig udggr de primaere veje til og fra
byen. Haervejen er den trafikale rygrad
gennem byen, der binder byen sammen
fra nord til syd. Ribevej og Hellevadvej
Igber hhv. syd-gst og syd om byen gen-
nem erhvervs- og detailhandelsomradet
ved Brunde og forbinder Rgdekro med
motorvejen og Aabenraa i gst samt Hel-
levad, Bedsted og Lggumkloster i vest.
Ringvejen Igber nord om byen og udggr
naesten graensen mellem byen og land-
skabet.

I et regionalt perspektiv ligger Rgdekro
centralt placeret i den sydlige del af Jyl- ,
land, hvor bade motorvejen og jernba- : i

A

erhverv, da der er gode pendlerforhold ‘
og en kort afstand til bl.a. Trekants- ‘
omradet og den dansk-tyske graense.
I retningen mod Aabenraa er Rgdekro
forbundet via bus, der kgrer fra og til
stationsomradet.

nen forbinder byen med Tyskland og den 7 £
gvrige del af Danmark. Det ggr Rgdekro ’ & ///////
attraktiv i forhold til bade bosaetning og . /////{ /K/,,/y////‘

K L sol é &

Lokalt er Vestergade og {Jstergade de
primaere fordelingsveje, der lIgber fra
byens center omkring Heervejen og ud

ad byen. Vestergade Igber under Jern- £ f w:;t : AL‘,\ Mangler busforbindelse

banen og forbi bdde Rgde-Kro og den el e o , ~ :

tidligere Rgdekro Skole. Den forbinder o ; i s o ‘ Utrygge cykelruter e e e
den centrale del af byen med det store L o iy ' | % Gode cykelruter «««« -+

. o . N %, I
boligomrade, der ligger moc_l nordvest. ! o Utrygge eller udfordrede kryds @
(@stergade Igber ud ad byen til erhvervs- 4 / :

- ! Kommende boligkvarterer 77
og detailhandelsomrddet i Brunde og _




kobler sig p@ Ribevej i retningen mod
Aabenraa.

Uanset om man ankommer til Rgdekro
fra syd eller nord, sa er det sveert at fin-
de byens centrum og stationen. Byens
borgere pdpeger, at der mangler kom-
munikation og skiltning ved alle byens
indfaldsveje og som besggende er det
nemt “bare” at kgre udenom. Seerligt
byens historiske hovedgade, Haerve-
jen, og bymidte har stor veerdi for byen
identitet og bgr derfor synligggres og
kommunikeres i langt hgjere grad.

JERNBANEN

Jernbanen ligger som et nord-sydga-
ende forlgb pa bagsiden af Haervejen
og lgber igennem hele byen. Der er
mulighed for at passere banen i bil via
Hellevadvej, Vestergade og Ringvejen,
mens fodgaengere kan krydse banen via
en lille viadukt ved Fladhgj. Jernbanen
udggr en stor barriere for bevaegelser
pa tvaers af byen, og opdeler Rgdekro i
en gstlig og en vestlige del.

Jernbanens markante opdeling af byen
er en stor udforfordring for tilgaengelig-
heden og sammenhangen i byen.

MOTORVEJEN

Rgdekro har direkte afkgrsel til mo-
torvej E45, hvilket er et stort aktiv for
byen, bade i forhold til bosaetning og
erhverv. Det er imidlertid en stor ud-
fordring at komme til og fra motorvejs-
ramperne ved rundkgrslerne, der ofte
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Hezervejen.

40



er praeget af kgdannelse i myldretiden.
Problemet fremhaeves ofte af byens
borgere, og der er gnske om en ekstra
til- og frakgrsel nord for Rgdekro ved
Bodumvej. Aabenraa Kommune har i
2016 samarbejdet med vejdirektoratet
om Igsningsmodeller og fremlagt dette
for Trafikministeriet. I august 2016 blev
der fra folketinget bevilget delfinansie-
ring af den ekstra afkgrsel.

HARVEJEN

Haervejen er en af byens vigtigste trafi-
kale straekning, der forsyner og fordeler
en del af byens trafik - bade lastbil- og
biltrafik, men ogsa en del lette trafikan-
ter. Haervejen er ikke dimensioneret til
at handtere store maengder af trafik,
hvorfor det ofte er utrygt for de blgde
trafikanter at feerdes langs med vejen.

Det er bl.a. sveert at krydse Haervejen
pa udvalgte steder, f.eks. ved Sgparken,
hvor mange skolebgrn fra Rise anvender
stiforbindelsen under jernbanen, nar de
skal til og fra Haervejsskolen. Dertil er
fortovet langs store dele af Heaervejen
misvedligeholdte. Dette er ikke blot til
gene for byens borgere, men ogsa be-
sggende og turister, der bl.a. gar pa
Haervejsruten, oplever byen som ned-
slidt.

Generelt er der ikke skabt meget plads
til blgde trafikanter langs Haervejen.
Aabenraa Kommune har tidligere an-
lagt helleanlaeg langs med vejen, for at
sanke hastigheden og forbedre trafik-

sikkerheden, men helleanlaeaggene har
i stedet medfgrt, at cyklister ikke kan
passere helleanlaeggene pga. biler, der
ma holde tilbage for modkgrende trafik
ved hellerne. Borgerne udtrykker bl.a.
gnske om, et anlaeg som det der findes
i Mjgls.

FLADH@J

Placeringen af yderligere skole-, bgrne-
have- og vuggestuebyggeri ved Flad-
hgj ger omradet til en stor destination i
byen - ikke blot for skolebgrn, men for
hele byens sports- og foreningsliv.

I dag er tilgeengeligheden til og fra Flad-
hgj flere steder en stor udfordring for
de blgde trafikanter. Mange borgere i
byen fremhaever deres bekymring for
bgrnenes sikkerhed, nar de skal ga el-
ler cykle til skolen fremadrettet. Det er
derfor vigtigt, at der skabes bdde at-
traktive og sikre forbindelser, der kobler
Fladhgj sammen med den @vrige del af
byen. Gode forbindelser mellem Fladhgj
og den gvrige del af byen vil gavne bade
Fladhgj og det gvrige liv i byen.

I omradet ved Fladhgj er det seerligt
den mulige etablering af et nyt bolig-
kvarter, nord for bgrne- og idreetscente-
ret, der skaber bekymring. Det skyldes
at cyklister nordfra skal krydse vejen til
boligomradet for at komme til skole og
fritidsaktiviteter. Sidelgbende med Ud-
viklingsplanen arbejdes der i Aabenraa
kommune med lokalplaner for skole- og
fritidsomradet samt for et eventuelt nyt

boligkvarter nord for skolen. I denne
forbindelse pdgar trafikale undersggel-
ser af forholdene i disse omrader og der
traeffes politisk beslutning derom.

BUS

Rgdekro er som tidligere naevnt koblet
sammen med Aabenraa via bus. Bus-
sen standser ved stationsomradet og
kgrer gennem den nordgstlige del af
byen mod Aabenraa. Mange borgere
efterspgrger en bedre busforbindelse,
der ogsd kan forsyne de nordvestlige
og sydlige boligomrader i byen. Det vig-
tigste er imidlertid, at bussen ogsd kan
forsyne Haervejsskolen. I dag standser
den regionale bus ved rundkgrslen pd
hjgrnet af Haervejen og Ringvejen, og
skolebgrn ma derfor gd langs Ringvejen
det sidste stykke, hvor der ikke er etab-
leret gang- eller cykelsti.

TRAFIKSIKKERHED

Generelt gnskes der bedre forhold for
byens lette trafikanter i hele Rgdekro,
men det er szerligt langs Haervejen, ved
viadukten under jernbanen, Vestergade
0og @stergade, samt de steder, hvor de
lette trafikanter skal krydse de store
omfartsveje, at der gnskes skabt en
stgrre grad af sikkerhed.

Dette er bl.a. syd for byen ved Rise og
for enden af @stergade, hvor cyklister
skal krydse Ringvejen, samt i krydset
mellem Haervejen og Hellevadvej.
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TILGAENGELIGHED FOR BYENS LETTE
TRAFIKANTER

Ved borgermgder er tilgaengelighed i
byen Igbende blevet fremhaevet. Til-
gaengeligheden skal generelt forbedres,
men der gnskes ogsa bedre forhold for
byens zeldre og gangbesvaerede.

Byens plejehjem ligger syd for byen i
Rise, hvor det er sveert at komme til og
fra. Samtidig medvirker den manglende
infrastruktur og tilgeengelighed for de
celdre til, at der ikke forefindes seerlige
tilbud i midtbyen, som kan veere attrak-
tivt for byens aldre beboere.

Med udflytningen af den nye skole til
omradet ved Fladhgj er der mange bor-
gere, som stiller spgrgsmalstegn ved
ankomst- og afgangsforhold. Det geel-
der biltrafik, men seerligt flere og mere
sikre skolecykelstier, der kan hjzelpe
bgrnene pd tveers af banen, efterlyses.

Ved stationsomradet har byens borgere
peget pd, at der mangler bedre tilgaen-
gelighed til stationens forskellige spor.
Der efterspgrges bl.a. elevator. Det er
i dag kun tilgeengelig adgang til spor 1.
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[TEMA 3]
INDSATSER & PROJEKTER

1. SKOLECYKELBY RZDEKRO

En samlet analyse og strategi for by-
ens skolecykelruter, med udpegning af
problemomrader og Igsningsforslag. En
strategi der udarbejdes i samarbejde
med byens skoler og gvrige relevante
deltagere. Der er allerede bevilget pro-
ces til dette, den forventes at starte i
november 2016. Indsatsen tydeligggres
stadig, da det er et vigtigt stykke ar-
bejde for byens sammenhang, og da
det i hgj grad efterspgrges af borgerne.
En sikker cykelby er desuden et plus for
byens gvrige liv, da flere faerdes pa cy-
kel ndr det er nemt og trygt at komme
omkring. Lignende processer er afholdt
ved Lyreskovskolen i Padborg.

A

l W
e

INDSATSER

Skolecykelby Rgdekro

Sikring af Haervejen

t -
P

Tilgaengelighed pa
Rgdekro station

Ny forbindelse pa
tveers af banen

Bedre forbindelser til Rise
Bedre synlighed og tilgeengelighed I

. Bedre til lighed
Ny motorvejsafkgrsel edre tilgeengelighed s

. Ny skolecykelsti sesees
ved Bodumsvej y skolecykelsti

Kommende boligkvarterer 77




2. SIKRING AF HAERVEJEN

Foruden at veere en veaesentlig del af hi-
storien i Rgdekro er Haervejen ogsa en
vigtig del af byens infrastruktur - bade
for bilister og lette trafikanter.

Hzervejen skal vaere hele byens attrak-
tive bygade, hvor byens historie bringes
frem og far lov til at spille en stgrre rol-
le. BAde borgere og turister skal kunne
fornemme byens identitet og Haervejen
skal danne ramme om b&de hverdags-
livet og den aktive turisme. Malet er, at
gore Rgdekro til en destination pa Haer-
vejsruten, hvor der er plads til b&de ga-
ende, cyklister og bilister.

Projektet beskrives naermere i det efter-
folgende pd side 45.

3. TILGANGELIGHED VED R@DEKRO
STATION

Byens borgeres peger pa, at der er ud-
fordringer med tilgeengeligheden p3
stationen og at personer med szerlige
behov, foreeldre med barnevogne osv.
er meget udfordrede, nar de skal til og
fra perronen.

Der er derfor et gnske om, at der etab-
leres en udvidet tunnelforbindelse med
elevatorer, som skaber forbindelse til
perronen og evt. videre til den modsatte
side af banen.

Tunnelen skal veere en udbygning af den
eksisterende, der bade visuelt og tryg-
hedsmaessigt bindes sammen med det

eksisterende omrade, s& der bliver di-
rekte forbindelse med bymidten.

Tunnelen er beskrevet yderligere p8
side 28.

4. FORBINDELSE PA TVZAERS AF BANEN
Ved en eventuel tilgeengelighedsreno-
vering og istandseaettelse af tunnelen
under Rgdekro station er det oplagt at
videreudvikle projektet til at skabe gget
sammenhang i byen. Ved at fortsaette
den eksisterende tunnel under Rgdekro
Station kan der skabes bedre forbindel-
ser mellem midtbyen og Fladhgjomra-
det. En sddan passage skal malrettes
cyklister og gdende og vil gavne bade
bgrne- og idreetsomradet samt et evt.
nyt boligkvarter.

En ny forbindelse ved stationen kan
samtidig give stationsomraddet endnu
en funktion og bidrage til livet i omradet
og i bymidten, derudover kan det have
en aflastende effekt pd Haervejen, som i
dag er den alternative rute.

For at skabe en ny forbindelse skal der
etableres en sti vest for banen, der kan
koble tunellen med det eksisterende sti-
net. En stiforbindelse langs den vestlige
side af jernbanen kan placeres lige uden
for fredskov. Det betyder at der er mu-
lighed for at anlaegge fast belaegning og
lys. Ved etablering af et nyt boligkvarter
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er der mulighed for at koble en sti pa
kvarterets vej- og stinet.

5. BEDRE FORBINDELSETIL OG FRA
RISE

Der er en generel udfordring med at
komme til og fra Rise for lette trafikan-
ter. Ved at skabe bedre krydsningsmu-
ligheder sikres der en stgrre sammen-
haeng til bymidten, der er en gevinst
for bade beboere i Rise, rejsende pa
Heervejsruten samt alle dem, der skal
til Rise for at besgge Rgdekros eneste
folkekirke.

Byens plejehjem ligger desuden i Rise,
hvor flere borgere har pdpeget, at det
ikke er nemt for de eeldre at komme
rundt i byen. De zeldre gnsker ogsa, at
veere en del af de aktiviteter og arran-
gementer, der forgdr i bymidten, men
tilgeengeligheden er en udfordring.

Udover plejehjemmet ligger byens kirke
0gsa i Rise. Kirken er ligeledes en vigtig
destination i byen, men det er sveert for
de lette trafikanter at komme til og fra
Rise. Det er seerligt krydsningen over
Ringvejen, der fremhaeves som en ud-
fordring, da vejen er staerkt trafikeret
og der er darligt udsyn.

Der lzegges derfor op til, at der frem-
adrettet skal seettes stgrre fokus pa
koblingen til og fra Rise. Dette er bade i
forhold til de lette trafikanter, men ogsd
for at saette fokus pd@ de eldre og til-
gaengeligheden for de zeldre, s de ogsd
kan f& adgang til byen.

Det foreslds bl.a. at seette fokus pd
de eldre gennem projektet ’‘Cykling
Uden Alder, som er et cykelinitiativ,
der handler om at give de zldre vind
i haret. Frivillige ildsjeele sgrger for, at
zldre pa det lokale plejehjem kommer
ud i rickshaws og maerker den friske luft
samtidig med at de oplever byen og lan-
det fra cykelstien. Projektet kan etable-
res som et samarbejde mellem kommu-
ne, plejehjemmet og frivillige borgere.

6. MOTORVEJEN

Udviklingsplanen lsegger op til at der
arbejdes for etablering af en ekstra af-
kgrsel ved Bodumvej, jeevnfgr allerede
udarbejdet trafikmateriale fra Aabenraa
kommune og vejdirektoratet. Indsatsen
fastholdes selvom der er sket udvikling
af realiseringsmulighederne. Dette gg-
res for at understrege at denne indsats
kan ggre en vaesentlig forskel for udvik-
ling og trafik i Rgdekro.

*ai@’?

Cykeltunnel med historiske referencer.

Esbjerg.
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[PROJEKTIDE]
HARVEJEN

Hzervejen er byens vigtigste forbindel-
se. Bade i forhold til den regionale og
den lokale sammenhang spiller Hzerve-
jen en vaesentlig rolle. Haervejen har en
afggrende betydning for byens egentli-
ge grundlaeggelse og sammen med Rg-
de-Kro, er Haervejen én af byens stgrste
attraktioner.

P& det indledende borgermgde og de
efterfglgende workshops har der veeret
et gnske om, at byens historiske for-
teelling bliver fremhaevet. Som borger
er man stolt af den historie byen har,
og gnsket er at det i langt hgjere grad
skal fremhaves og synligggres. Heerve-
jen skal veere det der samler byen, og
sammen med forslaget om en ny Heer-
vejspark kan omdannelse og forskgn-
nelse af byens hovedgade, vaere med til
at ggre Rgde-Kro et mere attraktivt stop
pad Haervejsruten.

KOMMUNIKATION OG SKILTNING

Der bgr arbejdes med at skabe opmaerk-
somhed omkring Haervejen - szerligt for
de besggende, der kommer udefra. I
forhold til de gdende turister eller cykli-
ster, som rejser langs Haervejen foreslas
det at lave en bysten eller et byskilt,
der markerer overgangen til Rgdekro
og byder velkommen til byen. Rgdekros
gamle byvdben med tre oksehoveder -
som refererer til Haervejens alternative
kaldenavn; Oksevejen - kan eksempel-
vis bruges til at formidle Haervejen i Rg-
dekro. Symbolet med de tre okser kan
illustreres pa bystenen, ved ankomsten
til Redekro, men der kan ogsa udvikles
en seerlig Ragdekroflise, der kan veere
en del af byens belaegning. Rgdekrofli-
sen skal markere et spor gennem byen,
som leder de rejsende ad Heaervejen og
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Hzervejens Pizzacafé er et v#sﬁg stop i Rgdekro i dag.




forbi byens nye Haervejspark, der ogsa
beskrives i projektet pa side 26.

Langs med Heervejen foreslds det, at
opseette nye lygtepaele med vertikale
bannere, der kan byde velkommen til
Rgdekro og samtidig fortzelle om for-
skellige arrangementer eller aktiviteter,
der foregar i byen. Der kan eksempelvis
laves en seerlig Rgdekro-lygtepael, som
er unik og seerlig for Rgdekro. Aabenraa
Kommune er p.t. ved at skifte belysning
i hele kommunen, og det kunne i den
forbindelse vaere oplagt at arbejde med
en seerlig lysseaetning for Rgdekro, som
0gsd kunne give stemning og identitet
til Haervejen.

TURISTINFORMATION

P& Haervejens officielle hjemmeside
haervej.dk findes der et interaktivt
Haervejskort, hvor det er muligt at sgge
og se narmere pa udvalgte straeknin-
ger langs Haervejen. Det giver gdende
og cyklende turister mulighed for at
planlaegge turen hjemmefra. I hverken
Rgdekro, eller Sgnderjylland generelt,
findes der nogle saerlige attraktioner el-
ler stop, som g@r Haervejsrejsen til no-
get seerligt. I Rgdekro fremhaaves kun
R@de-Kro og Rise Kirke. Der er derfor et
stort uudnyttet potentiale i forhold til at
fremhaeve Rgdekro og ggre byen til en
endnu stgrre destination pa Haervejsru-
ten.

der skal skabes nye forbindelser til alle
byens szerlige steder.

Det foreslds ogsd, at der udvikles en ny
Haervejsfestival som kan samle bade
borgere og besggende omkring akti-
viteter langs med Heervejen, og som
afsluttes med en stor byfest i den nye
Hezervejspark. Det skal veere en festival,
hvor alle byens foreninger, ildsjeele og
andre borgere i samarbejde med f.eks.
Rgdekros nye udviklingsrad gdr sam-
men om at fejre byen.

DET GAMLE BYVABEN
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Det gamle byvaben omdannes til

et nyt logo, der kan bruges til at

formidle byens historie - dengang
og i dag.

Det gamle byvaben for Rgdekro
forteeller en fin historie om byen
tilblivelse med de tre oksehoveder

Det nye logo for byen kan spredes
forskellige steder i byen, s& borgere
og besggende kan fglge sporet af
den historiske Heaervej.

Den historiske fortzelling omkring Ragde-
kro skal bredes ud over hele byen, og



TRAFIK

Mange borgere efterspgrger mere sik-
ker cykeltrafik langs Haervejen. For at
imgdekomme dette gnske lsegges der
derfor op til, at der laves mere plads til
cyklisterne langs med Haervejen.

Der foreslds principielt to mulige sce-
narier. Fgrste mulighed er at markere
en cykelzone p& begge sider af vejen.
En cykelzone fungerer ikke pd samme
made som en reel cykelsti, men en mar-
kering i belaegning vil skabe opmaerk-
somhed omkring cyklisterne og virke
hastighedsdaempende ift. bilister.

Andet forslag er at nedlaegge fortovet
pa den ene side af Haervejen og dermed
skabe mere plads til cyklisterne end der
er i dag. Sdledes skal bilister og cykli-
ster ikke pd samme vis som i dag keem-
pe om den trange plads langs vejen.

Der er oplagte potentialer i at kombi-
nere indsatser for trafiksikkerhed med
markering og synligggrelse af Heervejen
samt udskiftning af belysning.

HARVEJEN | DAG MED SKILTNING 1. OMDANNELSESSCENARIE

Markering af cykelzone langs Heervejen for at
ggre det mere sikkert for cyklister at feerdes

Vertikale bannere skal fortaelle om byens hi-
storie og aktiviteter i byen.
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2. OMDANNELSESSCENARIE

Fortovet pa den ene side af Haervejen ned-
laegges sa der i stedet bliver skabt plads til
cyklister p& begge sider af Haervejen.
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DEN VIDERE PROCES

HVAD SYNES DU OM
UDVIKLINGSPLANEN FOR RGDEKRO?
Udviklingsplanen sendes i hgring fra
fredag den 30. september 2016 til og
med fredag den 28. oktober 2016.

Horingssvar kan bade vaere kommen-
tarer, positive tilkendegivelser eller gn-
sker til rettelser.

Send dit hgringssvar til:

lan@aabenraa.dk

eller pr. brev til Kultur, Miljg og Erhverv
Skelbzaekvej 2, 6200 Aabenraa

FA HIJZALPTIL AT G@RE DIN IDE TIL
VIRKELIGHED

Vores landdistriktscoach har stor erfa-
ring med frivilligt arbejde, fundraising,
organisering mv.

Find ham pa aabenraa.dk eller pd udvik-
lingsplanens hjemmeside.

HIJEMMESIDE FOR UDVIKLINGSPLANEN
Udviklingsplanen for Rgdekro har sin
egen side pd www.aabenraa.dk - sgg
pa "Rgdekro”

Her findes blandt andet:

= Den feerdige udviklingsplan i PDF

= Informationer om vores landdi-
striktscoach

= @vrige relevante links og filer

DENS REDEKRO,

DIN MENING TALLER

......
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