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Lajt Kirkeby far ikke en omfartsvej

Borgere pa Lgjt Land har ytret gnske om at fa en omfartsvej, der kunne fjerne noget
af trafikken fra byens hovedgade. Aabenraa Kommune og Rambgll har i den anledning
foretaget trafikanalyser af en mulig omfartsvej.

Analysen viser, at vejnettet i Lgjt Kirkeby ikke har naet sin kapacitetsgreense, og at
trafikken til og fra omradet ikke i sig selv berettiger anleeg af en omfartsvej pa Lgjt
Land. P& baggrund af dette har byradet forkastet ideen pa byradsmgdet i februar
2015.

Analysen konkluderede i hovedtreek, at:

- En omfartsvej uden om Lgjt Kirkeby kun i begraenset omfang flytter trafikken ude-
nom byen

- % af trafikken i Lgjt Kirkeby er lokal trafik, som vil blive i byen, uanset om der an-
leegges en omfartsvej eller gj

Trafiksituationen i Lgjt vurderes lgbende i takt med kommunens udvikling, hvor der
tages hgjde for trafik til nye boligkvarterer. Der skal dog et markant nyt turistanleeg
eller lignende til, for det potentielt skaber trafik nok til en omfartsvej.



Referat fra byradsmgde inkl. sagsfremstilling:

Aabenraa ==

~——
Kommune -

Beslutningsprotokol

Onsdag den 25. februar 2015 kl. 17:00

Modested:
Udvalg:

Medlemmer:

Byrédssalen, Skelbaskvej
Byradet

Thomas Andresen, Kirsten Nergard Christensen, Rasmus Lyngbak Begen ,
Philip Tietje, Tim Wulff, Carina Underbjerg Hansen, Lars Kristensen, Martin
Ugilt Thomsen, Jens Wistoft, Thomas Juhl, Eivind Underbjerg Hansen, Bent
Serensen, Karina T. Rogat, Ejler Schutt, Jette Julius Kristiansen, Kaare Solhgj
Dahle, Christian G. Lauridsen , H. Kristian Wollesen, Kurt Andresen, Erwin
Andresen, Jan Riber Jakobsen, Gert Nordklitgaard, Michael Christensen,
Dorte Soll, Helga Nergaard, Svend Hansen Tarp , Erik Uldall Hansen, Signe
Bekker Dhiman, Christian Panbo, Kim Brandt, Povl Kylling Petersen

Bemeaerkninger:

18

19

20

Orientering vedr. omrokering af medlemmer i udvalg

Garantioverfersel af driftsbevillinger (kategori 1) fra 2014 til
2015

Tilleegsbevilling til Interreg-projekt med fokus pé kultur,sprog
0g netvaerkdannelse




21

22

23

24

25

26

27

Etablering af et senderjysk beredskabssamarbejde

Status pa Vaekstplan 2018

Gl. Brundlundskolen - Nedbrydning

Arkivering af sager

Frigivelse af anlaegsbevilling til rydning af traeer langs vandigb i
2015

Forslag til klimapolitik

Lejt Land, trafikale beregninger ekskl. VVM

Sagsid.: 14/37129, Sagsinitialer: hbhas

Sagsfremstilling
Der er pé investeringsplanen for 2015 - 2018 afsat midler til udferelse af trafikale beregninger
med henblik p&, at vurdere og belyse behovet for trafikale forbedringer i Lajt Kirkeby og péa Loijt

Land.

Med udgangspunkt i kommunens trafikmodel fra 2010, som beskriver den forventede
trafikmaengde i 2020, kan folgende udledes:

e En omfartsvej uden om Lajt Kirkeby flytter kun i begraenset omfang trafikken udenom byen.

e 34 af trafikken i Lajt Kirkeby er lokal trafik, hvorfor denne trafik vil forblive i byen uagtet at der
anlasgges en omfartsve,.

e Den nye omfartsvej vil med en fremskrivning til 2020 fa en trafikmaengde pa omkring 600 -
1.100 keretojer i dagnet afhaengig af, hvor pa omfartsvejen der méles. Til sammenligning
kerer der i dag ca. 3.800 biler pad Bodumvej ud fra trafikmaling.

Det er Kultur, Milig & Erhvervs vurdering, at vejnettet i Lajt Kirkeby ikke har ndet sin
kapacitetsgraense, og at trafikken til og fra omradet ikke i sig selv berettiger anlaeg af en
omfartsvej pa Lajt Land. Der er séledes ingen trafikale begrundelser for nuveerende, for at
etablere en omfartsvej pa Lojt Land.




| vedlagte notat beskrives resultatet af modelberegningerne, samt en samfundsgkonomisk
analyse af anlaegget af en omfartsvej enten nord eller syd omkring Lojt Kirkeby. De
samfundsmasssige beregninger viser, at den sydlige linjefering kan forventes, at give et tab pa
mellem 47 og 55 mio. kr. afheengig af linjefering og tilslutning til E45, mens den nordlige kan
forventes, at give et tab pa ca. 33 mio. kr.

| disse belgb, er der taget hejde for de akonomiske fordele og ulemper, som omfartsvejen har i
form af eendring af kerselstid, sendring af kerte kilometer og aendring i
vedligeholdelsesomkostninger i en periode pa 70 ar.

Ingen af de opstillede alternativer giver en samfundsmeessig gevinst.

@konomi og afledt drift

| investeringsplanen er der i 2015 afsat 0,1 mio. kr. og i 2016 afsat 0,5 mio. kr. til "Lejt Land,
trafikale beregninger ekskl. VVM”.

Der blev i 2010 lavet trafikmodel for Aabenraa, Redekro og Lejt Land, der beskriver trafikken i
2020. Forvaltningen har vurderet, at trafikmodellen fra 2010 er egnet til, at belyse de trafikale
forhold i Lajt Kirkeby og péa Lejt Land, herunder effekterne af nye vejanlssg.

De afsatte radighedsbelob péa investeringsplanen til udferelsen af de trafikale beregninger
forslas pa baggrund ovenstaende, tilbagefort til kommunekassen safremt forvaltningens
indstilling godkendes.

Nuveerende trafikale undersogelser er gennemfart for driftsmidler.

Indstilling
Kultur, Milig & Erhverv indstiller,

at notatet "Resultat af trafikale beregninger omkring Lojt Kirkeby” tages til efterretning,

at der ikke udferes yderligere trafikale beregninger med henblik pé, at belyse behovet for
trafikale forbedringer pa Lejt Land,

at der gives en negativ tillaegsbevilling til radighedsbelobet til projektet "Lojt Land, trafikale
beregninger ekskl. VVM” pa 0,1 mio. kr. pa investeringsoversigten i 2015, som tilfores
kassebeholdningen, og

at der gives en negativ rammekorrektion til radighedsbelobet til projektet ” Lejt Land, trafikale

beregninger ekskl. VVM” pa 0,5 mio. kr. pa investeringsoversigten i 2016 som tilferes
kassebeholdningen.

Beslutning Teknik- og Miljgudvalget den 04-02-2015
1. 0og 2. at godkendt,

3. 0g 4. at anbefales godkendt.

Beslutning @konomiudvalget den 17-02-2015
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Tim Wulff og Svend Hansen Tarp deltog ikke i sagens behandling.
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Anne Bjorholm

Stig Grgnning Sgbjserg

Indledning

Dette notat omhandler en screening af de samfundsgkonomiske
effekter ved etablering af en omfartsvej enten nord eller syd om-
kring Lgjt Kirkeby nordgst for Aabenraa.

Dato 2015-01-20

Rambgll

Analysen omfatter to alternativer linjefgringer, der begge sammen-
Olof Palmes Allé 22

holdes med et basis-alternativ (0-alternativ), hvor der ikke etable- DK-8200 Aarhus N
res en omfartsvej. Alle beregninger er gennemfart med ar 2020
som beregningsar. T +455161 7760

www.ramboll.dk

Pa figur 2 og figur 3 er de anvendte linjefgringer for de to alternati-
ve vejfgringer vist.

Forudsaetninger
I denne indledende samfundsgkonomiske analyse er der indregnet
effekter fra fglgende parametre:

e /Endring af rejsetid

e /Endring i karte kilometer

e Vedligeholdelsesudgifter for vejnettet
e Anleegsoverslag

Som grundlag for den samfundsgkonomiske analyse benyttes de Transportgkonomiske en-
hedspriser for rejsetid, karte kilometer og vedligeholdelse udarbejdet af Transportministeriet
og DTU som anfgrt i tabel 1.

Personbil Varebil Lastbil
Tidsveerdi, pr. time pr. kgretgj 133 kr. 353 kr. 491 kr.
Omkostning pr. km pr. kgretgj 1,20 kr. 2,49 kr. 3,83 kr.
Vejslitage pr. km pr. kgretgj 0,008 kr. 0,013 kr. 0,838 kr.

Tabel 1: Samfundsgkonomiske enhedspriser, 2015-priser. Kilde: Transportministeriet og DTU.
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Som anleegsoverslag for begge vejprojekter, er der benyttet en gennemsnitlig anlaegspris pa
17,5 mio. kr. pr. km vej med forbehold for uforudsete og lokale forhold, som ikke er under-
sggt naermere.

Det estimerede anleegsoverslag for de to alternativer er opstillet i nedenstadende tabel 2:

Samlet

Total lzengde
anlaegsoverslag

Alternativ 1 _ 5,73 km 100,3 mio. kr.
Sydlig omfartsvej
Alt tiv 2

ernativ 3,59 km 62,9 mio. kr.

Nordlig omfartsvej
Tabel 2: Estimeret anlaegsoverslag for de to alternativer.

Effekterne af eendret rejsetid og kgrte kilometer er gennemfart med Aabenraa Kommunes
trafikmodel kalibreret i &r 2010 men fremskrevet til det gnskede beregningsar.

Modellen er en kapacitetsafhaengig keretgjsmodel beskrivende rutevalget og trafikken i ar
2020. | basis-beregningen for ar 2020 er der indarbejdet forventede by- og infrastrukturpro-
jekter i modelomradet i overensstemmelse med gaeldende kommuneplan.

P& nedenstaende figur 1 er de beregnede trafiktal (arsdegntrafikken) for basis-scenariet i ar
2020 illustreret. Figur 2 og 3 viser de beregnede trafiktal for de to alternative linjefgringer
for omfartsvejen omkring Lgjt Kirkeby ligeledes for ar 2020.
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Figur 2: Beregnede trafiktal (ADT) for Alternativ 1, sydlig omfartsvej omkring Lgjt Kirkeby, &r 2020

Den forventede trafik pA omfartsvejens sydlige linjefgring er beregnet til 600-1.100 keretg-
jer i dggnet i ar 2020 - mest pa den sydlige del af vejen. Omfartsvejen forventes at aflaste
trafikbelastningen gennem Lgjt Kirkeby med ca. 800 kgretgjer i dggnet.

—

Figur 3: Beregnede trafiktal (ADT) for Alternativ 2, nordlig omfartsvej omkring Lgjt Kirkeby, &r 2020.
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Modelberegninger for etablering af den nordlige omfartsvej omkring Lgjt Kirkeby viser en
forventet trafikbelastning pa& vejen pa ca. 800 karetgjer i dagnet. Omfartsvejen forventes at
aflaste trafikbelastningen gennem Lgjt Kirkeby med ca. 8-900 kgretgjer i dggnet.

Resultater af samfundsgkonomisk analyse

Der er gennemfgrt en samfundsgkonomisk analyse af de to alternative linjefgringer for en
omfartsvej omkring Lgjt Kirkeby. Analysen er gennemfgrt for de i afsnit 2 opstillede para-
metre.

Vejanleeggets levetid er i princippet antaget at veere uendelig men med arlige forventede
vedligeholdelsesudgifter, som anfgrt i tabel 1. De samfundsgkonomiske beregninger for de
to opstillede alternativer er gennemfgrt ud fra en almindelig anvendt kalkulationsrente pa
4% for anleeggets farste 35 ar faldende til 3% indtil det 70. levear og derefter 2% i anleeg-
gets restende levetid.

Resultaterne af den samfundsgkonomiske analyse er gennemfart relativt til basis-
alternativet, hvor der ikke etableres en omfartsvej omkring Lgjt Kirkeby.

I nedenstaende tabel er forskellen i nutidsvaerdien (NPV) opstillet for hvert alternativ fordelt
pa de enkelte parametre i forhold til basis-alternativet.

Anlaegs- Vedlige- . .. Kgrsels-
. Rejsetid . I alt
udgift holdelse ] omkostning

Al i

ter_natlv ! . -74,2 -0,17 23,8 -4,1 -54,7
Sydlig omfartsvej
Al iv 2

ternativ -46,6 0,03 12,9 0,8 32,9

Nordlig omfartsvej
Tabel 3: Beregning af den samfundsgkonomiske nutidsvaerdi for de to alternativer. Mio. kr. (2015-priser).

Begge de opstillede alternativer giver et samfundsgkonomisk tab pa ca. 30-50 mio. kr., hvil-
ket betyder, at ingen af alternativer vurderes at veere samfundsgkonomisk rentable.

| beregningerne er effekten som fglge af aendret stgjpavirkning, forurening eller uheldsfore-
komsten ikke indregnet. Disse forhold vurderes imidlertid ikke at eendre resultatet af den
samlede beregning i vaesentlig grad.

Fglsomhedsberegninger

Som en del af fglsomhedsberegningerne er effekten ved at kombinere de to betragtede lin-
jefaringer omkring Lgjt Kirkeby med etableringen af et nyt tilslutningsanlaeg til E45 ved Bo-
dumvej (alternativ xA) vurderet. Derudover er der yderligere vurderet pa en udvidelse af
alternativ XA med etablering af en ny sydlig forbindelsesvej mellem Gammel Ribevej og
Haderslevvej (alternativ xB).

Den samfundsgkonomiske beregning er gennemfgrt under forudseetning af, at anlsegsudgif-
ten til etablering af motorvejstilslutningen til E45 og forbindelsesvejen mellem Gammel Ri-
bevej og Haderslevvej ikke er en del af omfartsvejprojektet omkring Lgjt Kirkeby.
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4.1

4.2

Sydlig linjefgring omkring Lgjt Kirkeby

Trafikken p& omfartsvejen omkring Lgjt Kirkeby kan i kombination med etablering af en ny
nordlig motorvejstilslutning til E45, alternativ 1A, forventes at stige med 50 kgretgjer i dgg-
net i forhold til det beregnede alternativ 1. Trafikken gennem Lgjt Kirkeby forventes uaen-
dret.

Etableres der yderligere en sydlig vejforbindelse mellem Gammel Ribevej og Haderslevvej,
alternativ 1B, kan trafikken pa omfartsvejen forventes at stige med ca. 100 karetgjer pr.
dggn i forhold til hovedalternativ 1 mens trafikken gennem Lgjt Kirkeby reduceres med ca.
50 kgretgjer pr. dggn.

Den samfundsgkonomiske beregning viser fglgende resultater for de tre betragtede variatio-
ner for den sydlige omfartsvej omkring Lgjt Kirkeby:

Nutidsveerdi

(mio. kr.)

Alternativ 1

-54.,7
(Kun omfartsvej syd om Lgjt Kirkeby)
Alternativ 1A

-54.,4
(Alt. 1 + Tilslutning til E45)
Alternativ 1B

-46,6

(Alt. 1A + sydlig forb. ml. Gl. Ribevej og Haderslevvej)
Tabel 4: Beregning af den samfundsgkonomiske nutidsvaerdi for de tre opstillede variationer for den sydli-
ge omfartsvej omkring Lgjt Kirkeby, Alternativ 1. Mio. kr. (2015-priser).

Som det fremgar af de samfundsgkonomiske beregninger kan der i alle tre variationer for-
ventes et samfundsgkonomisk tab ved etablering af en sydlig omfartsvej omkring Lgjt Kir-
keby. Tabet reduceres, hvis der foruden omfartsvejen etableres yderligere udbygning af
infrastrukturen.

Nordlig omfartsvej omkring Lgjt Kirkeby

Trafikken pa den nordlige omfartsvej omkring Lgjt Kirkeby vil i kombination med etablering
af et nyt tilslutningsanleaeg til E45, alternativ 2A, veere usendret i forhold til den beregnede
trafik ved alternativ 2. Tilsvarende kan trafikbelastningen gennem Lgjt Kirkeby forventes at
veere ueendret.

Kombineres etableringen af et nyt tilslutningsanlaeg til E45 med etableringen af en ny for-
bindelsesvej mellem Gammel Ribevej og Haderslevvej, alternativ 2B, kan trafikken pa den
nordlige omfartsvej forventes at falde med ca. 200 karetgjer pa den vestlige del og veere
uaendret pa den gstlige del.

11



RAMB@LL TRANSPORT

Den samfundsgkonomiske beregning viser nedenstadende resultater for de tre betragtede
variationer for den nordlige omfartsvej omkring Lgjt Kirkeby:

Nutidsveerdi

(mio. kr.)

Alternativ 2

-32,9
(Kun omfartsvej syd om Lgjt Kirkeby)
Alternativ 2A

-32,4
(Alt. 2 + Tilslutning til E45)
Alternativ 2B

-31,9

(Alt. 2A + sydlig forb. ml. Gl. Ribevej og Haderslevvej)
Tabel 5: Beregning af den samfundsgkonomiske nutidsvaerdi for de tre opstillede variationer for den nord-
lige omfartsvej omkring Lgjt Kirkeby, Alternativ 2. Mio. kr. (2015-priser).

De samfundsgkonomiske beregninger viser, at der i alle tre variationer kan forventes et
samfundsgkonomisk tab ved etablering af en nordlig omfartsvej omkring Lgjt Kirkeby. Tabet
reduceres, hvis der foruden omfartsvejen etableres en yderligere udbygning af infrastruktu-
ren.

Sammenfatning

De opstillede hovedalternativer til etablering af en omfartsvej omkring Lgjt Kirkeby viser en
forventet trafikmeengde pa 600-1.100 keretajer pa den sydlige linjefaring og ca. 800 kegretg-
jer pa den nordlige linjefgring. Begge alternativer forventes at give en aflastning af trafikken
gennem Lgjt Kirkeby pa ca. 800 kgretgjer.

Trafikmodelberegninger viser, at de beregnede trafikmaengder kun varierer med maksimalt
100 karetgjer i dggnet afhaengig af, om hovedalternativerne kombineres med etablering af

nyt tilslutningsanleeg til E45 ved Bodumvej samt ny forbindelsesvej mellem Gammel Ribevej
og Haderslevvej.

De samfundsgkonomiske beregninger viser, at den sydlige linjefaring kan forventes at give
et tab p& ca. 55 mio. kr. mens den nordlige omfartsvej kan forventes at give et tab pa ca.
33 mio. kr. Ingen af de opstillede alternativer vurderes saledes at veere en samfundsgkono-
misk gevinst at etablere.

Der er beregnet et tilsvarende samfundsgkonomisk tab for omfartsvejen omkring Lgjt Kirke-
by, hvis projektet kombineres med etablering af nyt tilslutningsanlaeg til E45 ved Bodumvej
samt ny forbindelsesvej mellem Gammel Ribevej og Haderslevvej.
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